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foto’s: © www.victorcharlycharly.wordpress.com

Van Poole varen we naar Lullworth

Cove. Een idyllische inham langs de

kust. Te mooi om niet te stoppen
voor een lunch achter ons anker. Aan het
eind van de middag zeilen we verder naar
Weymouth. Daar blijkt The Swan de
populairste kroeg van de stad.

).Xed Van Weymouth naar Dart-
ﬁ mouth. “Excellent choice”,
verzekert een Engelse dame

ons. Ze blijkt gelijk te hebben, we blijven
een hele dag. Met de dinghy varen we

naar Dittisham, ooit de woonplaats van
Agatha Christie. Kan het Engelser?

Fowey lijkt een kleine variant van
Dartmouth. Jammer dat we door
willen. Volgende keer komen we
terug met stevige wandelschoenen, de
borden met Public Footpath lokken. De
Scillies trekken nu net iets harder.

Wind uit de verkeerde
mm hoek, stroming tegen..., we

zijn haast bang dat we er
niet komen. De trip vanaf Fowey duurt
langer dan verwacht, maar de zonson-
dergang bij St. Mary doet de lange uren
op het water snel vergeten. The Isles of
Scilly, Finally!

























Onderweg naar
= m Calais horen we dat
het de komende
dagen slecht weer zal zijn,
dus we gaan door. 's
Nachts om half twee moto-
ren we tussen de grote
houten havenpieren van
Nieuwpoort.

Tegen verwachting is

het stralend weer. Als

er een plaats is waar
= je lekker vis kan eten dan is
het Blankenberge. Met verse
oesters, kreeft, krab, lan-
goustines, wulken, kokkels,
zeetong en de bisque van
kreeft besluiten we de
vakantie.  Morgen  nog
slechts de laatste mijlen naar
de Roompot.

: ==

Met dik 1000 mijl in
21 dagen zijn wij de
Japanners onder de
zeilers. Pfff, ik ben aan
vakantie toe...

foto’s: © www.victorcharlycharll


http://www.victorcharlycharly.wordpress.com
http://www.victorcharlycharly.wordpress.com
http://www.victorcharlycharly.wordpress.com
http://www.victorcharlycharly.wordpress.com




o

Variabele weersomstandigheden tijdens de Nakaag, de slotwedstrijden van KW
De Kaag. Grillig najaarsweer: Hollandse wolkenluchten, opklaringen, zon, maar

ook dikke mist en felle, venijnige buien met vlagen van 28 knoop. Deze foto is
genomen op zondag. Maker Jan Willem ten Kley: 'Heel vreemd en zwaar weer.

























ADVERTENTIE

Altijd zorgelo
stroom aan boord

'

Mass Combi van Mastervolt

Een geavanceerde acculader én een stille omvormer in één compact apparaat.

Ruimte besparend, efficiént en stil levert elke Mass Combi volledig betrouwbare
230 V. Voor alle apparaten zoals u die thuis ook gebruikt. Ook voor de meer gevoe-
lige zoals laptop of flatscreen. Ideaal voor de meeste boten, van sloep tot en met
een |6 meter jacht. Door hoogfrequente techniek, klein, licht en geen 50 Hz brom.

Dankzij de uitbreiding van het toch al brede assortiment met twee 48 V Mass

Combi’s nu ook inzetbaar als u elektrisch vaart. Wat is uw koers met alle comfort

van thuis? Kijk voor meer informatie op Www.mastervolt.com/combi

/MASTE RVOLT

THE POWER TO BE INDEPENDENT



http://www.ziltmagazine.com/counter/zilt55/click.php?id=21




foto: © Sander van der Borch

Als teamfotograaf van Artemis volgt Sander van der Borch de ploeg bij alle
evenementen. Hoe maakte hij deze foto? Sander: 'Met een Canon 1ds mkilll,
met een 300mm f/2.8 met 1.4 converter. Een fullframe camera, dus effectief
heb je met een 1.4 converter een 420 mm. Deze telelenzen heb je echt nodig
omdat je niet te dichtbij mag komen. Je probeert de fotoboot zo goed mogelijk
























foto: © Crispijn Verkade

nze tweede start is beroerd. We zijn te laat en
zakken in het gedrang over bakboord van de ene
vuile wind in de andere. Schipper Jaap Eisenloeffel
laat overstag gaan en knijpt er over stuurboord
tussenuit, op zoek naar vrije wind. Dat lukt. Maar de halve
vloot ligt hoger en beter. Dan komen buien ons te hulp. De
wind schift, we gaan overstag met nog geen negentig
graden tussen de slagen! Voor onze tegenstanders pakt het
spiegelbeeldig uit: ineens liggen ze achter. De volgende bui
rijst op, smeert de hemel vol zwart en grijs. Halen we de
bovenboei voor hij zich op ons stort? We hebben zoveel
doek staan, dat het in zo’n bui wel gierend fout moet gaan.
We speren als een Zestienkwadraat.

Ik vraag Jaap Eisenloeffel: “Jaap, jij ziet die bui ook, wat
denk je nou, had ik maar gereefd of ik zie wel?”
Jaap draait zich naar de bui.
“Ik zie wel. Met rif heb je in zo’n bui ook teveel doek, moet
je toch de schoot vieren. Nou, dan vier ik liever het volle
zeil, want na de bui wil je geen vierkante meter missen.”
Zo rammen we naar boven, op de rand van wat het hebben
kan. Af en toe, als de stabiliteit van de tjalk dreigt in te
storten, draait Jaap razendsnel de schootlier los en knalt
het enorme zeil met giek een stuk naar lij.
Weer binnendraaien is beestenwerk
waarbij je hart uit je ribbenkast
barst. Maar we ronden als
tweede, na Overwinning,
de bovenboei. Dan zet
de bui een muil open
en donderen we naar
beneden, dwars
door de geteisterde






De bemanning hangt alles vol waterzeilen, tot we per ton
gewicht net zoveel doek hebben trekken als Overwinning.
Over verschillende boegen kruipen we naar de finish,
Overwinning voor de wind over bakboord, wij vrij van haar
vuile wind over stuurboord. ledereen is gespannen. Voor-
dekkers bijten nagel, Jaap peilt, ijsbeert, trekt voortdurend
aan zijn baard. Elke minuut lijkt een eeuw. Het moment van
gijpen is cruciaal! Als Eendracht eindelijk gijpt, is haar koers
naar de finish ruimwinds. De extra druk die dat geeft, maakt
de grotere gezeilde afstand goed en we zeilen het gaatje met
een voorsprong van veertig meter dicht. Van de kreet die we
dan slaken zijn de Westfriese kippen nog steeds van de leg...

MEER AANDACHT MAG

De Tjalkenrace mag meer onder de aandacht komen, vinden
betrokkenen. Er zijn al ideeén geopperd. Zoals het meer
betrekken van Medemblikkers bij de wedstrijd en inzetten
van een publieksboot met een deskundig commentator.
Mogelijk moet de vloot zeilen in snelle en een trage divisie.
Ook zou de organisatie, die andermaal voortreffelijk werk
heeft gedaan, veel vroeger onder schippers kunnen gaan
werven. Groei is wat het evenement verdient. 2

[
©
©
7
—
(]
>
<
a
%)
=
O
©
o
=
[e]
s
























Hoge pieken en diepe dalen voor Christa en Ysbrand

'We leven
veel intenser’







6.50

classemini

Afgelopen zomer ontving Christa een brief waarin de
Franse organisatie van de Transat 2011 bevestigde dat ze
gekwalificeerd is. Christa: “Voor mij is het veel meer dan
een papiertje. Het is de bevestiging dat ik het kan, een
diploma, het betekent heel veel voor mij. Voor die kwalifi-
catie moest ik 1000 mijl solo zeilen. In juni was het nu of
nooit, ondanks alle angst die ik had moest ik gewoon gaan.
Het weerbericht zag er goed uit. Ik wist niet of ik het zou
redden, maar ik wil die Transat varen en dan moet ik zeker
weten dat ik het kan. Het werd een loodzware tocht,
zonder voldoende stroom. Ik had met mezelf afgesproken
dat ik overdag zou sturen en 's nachts de stuurautomaat
zou gebruiken. De dalen waren diep; zonder motor in
windstiltes, in de shippinglane zonder wind en dan die file
van schepen op je af zien komen, vreselijk. Het is het
heftigste wat ik ooit heb gedaan, maar ook het belangrijk-
ste en het allermooiste...” Pieken en dalen lopen als rode
draden door de verhalen van Christa en Ysbrand heen.

NIET VAN A NAAR A

Aanvankelijk waren ze helemaal niet van plan zich in het
Transat-circuit te storten. Ze hadden een Van de Stadt 36
klaargemaakt voor een reis rond de wereld. “Na ons
trouwen gingen we ermee op huwelijksreis,” vertelt
Ysbrand, “duizend mijl duohanded zeilen...; de hond ging
mee.”

Christa: “Tijdens die Duohanded kwamen we erachter dat
ik wedstrijdzeilen op deze manier wel leuk vind. Niet rond
de boeien, ik wil van A naar B en niet van A naar A.”
Ysbrand: “lIk ben van jongsaf aan wel vertrouwd met de
wedstrijdbanen en had ook een sluimerende wens om ooit
nog eens een solorace rond de wereld te varen.”
Deelname aan de ARC, datzelfde jaar, op een X-55, ver-
sterkte het oceaanrace-gevoel.
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classemini

Christa: “Ik voer op de begeleidingsboot, een Bénéteau 50,
toen ik van zijn ontmasting hoorde. Natuurlijk had ik wel
angst, maar ik had ook een rotsvast vertrouwen in Ysbrand
en dacht: hij weet wat hij in noodsituaties moet doen en
hij gaat nog finishen ook! Dat zei ik tegen schipper André
van begeleidingsboot, een Fransman die zelf ook solo zeilt.”

Ysbrand: “Het is altijd al een van mijn grootste angsten

geweest: je mast verliezen in the middle of nowhere. En

daar lig je dan... En zwart gat, hoor. Wat doe je? Overleven,

hoe gaat dat? Ik was boos op mezelf: ik heb de boot kapot

gemaakt.”

Christa: “Dat was ook het eerste wat hij tegen mij zei, toen
we marifooncontact hadden...”

‘Ilk was boos O Ysbrand: “Ik had geen keus en moest aan de slag
mezelf: Ik heb om een noodtuig op te richten. Ik wilde in geen

geval de Epirb (noodbaken, -red.) trekken, want

de boot kﬂpOt dan gaf ik de regie uit handen; dan word je opge-

gemaakt...’

haald. Dat wilde ik niet. Dus ik moest aan de bak,

zodat die mast geen gevaar meer vormde voor de

romp. lk heb niks gekapt, alles bewaard. Je weet
maar nooit wat je nodig hebt. Splitpennetjes keurig losge-
maakt... Ik heb de mast van voor naar achteren weten te
krijgen en op de achterkant kunnen vastbinden, zodat er
balans was. Met het zeil dat er nog aanzat, liep ik 3 knopen.
Na een paar uur had ik een noodtuig staan. Het was toen
half negen 's avonds en ik besloot te gaan eten en te gaan
slapen...”

“De dag erop had ik mijn SSB weer operationeel en wist zo
dat de wind zuidwest zou blijven. Ook hoorde ik de posities
van de anderen, waaruit bleek dat ik nog twaalfde lag. Het
zijn kleine dingen die je door de dip helpen. Contact met






VEILIG NAAR
ENKHUIZEN

Vanouds loopt er een geultje tussen Enkhuizen en
het Enkhuizerzand: het Krabbersgat, de verbin-
ding tussen IJsselmeer en Markermeer. Geen won-
der dat jaarlijks duizenden jachten het
Krabbersgat aandoen. Een aantal daarvan loopt
vast op Kooizand of Staart. Reddingbootschipper
Ed Koopman legt uit hoe je die droogtes omzeilt.

De noordelijke aanloop van Enkhuizen is wijd, de beton-
ning uitbundig. Waarom lopen watersporters toch vast? Ed
Koopman: “Wie vanuit het noorden zomaar op de torens
van de stad koerst, loop bovenop het Kooizand. Vaar je van
Lemmer of Urk te zuidelijk — door een stevige noordwester
of kruisend tegen een zuidwestenwind — dan loop je op de
Staart.” Toch ligt er veel betonning. Er ligt zelfs een noord-
kardinale lichtboei boven de Staart.

Koopman schudt het hoofd. “Onoplettendheid en gebrek-
kige kennis van vaarwater en navigatie, daardoor lopen
watersporters vast. Turen op een een tom-tom is niet
genoeg. We trokken eens iemand die naar Enkhuizen wilde
van het Kooizand. Maar hij voer meteen naar het noorden.
Hij hield de kaart ondersteboven!”

Wat raadt hij aan? Hij pakt de kaart en wijst: “Bestudeer

vooraf de kaart en weet op welke tonnen je letten moet.
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Zandzeilen

Wil je deze winter even lekker uitwaaien dan kun je opstappen voor een
zeiltocht door de Sahara. Niet per boot, maar per zeilfiets. Sahara Travel
organiseert een 1400 kilometer lange reis door de Egyptische woestijn
per Whike, een driewielige ligfiets met een zeil. De reis begint bij de
piramiden van Gizeh en eindigt in Luxor. Een gids begeleidt de trip, zet
's avonds een kamp op en verzorgt de maaltijden. www.saharatravel.nl

4 N\
Nautische kunst

Kunstenaar Arie van Garderen gebruikt zijn computer als zijn penseel en
schilderdoek. De foto's die hij afgelopen zomer tijdens Sail Amsterdam
maakte, waren het startpunt voor een serie nautisch getinte digitale
schilderijen. De Sail-collectie vind je op www.aga-artonline.nl



http://www.saharatravel.nl
http://www.aga-artonline.nl




Lieren met retourfunctie

Op het eerste gezicht zie je niets nieuws aan de onlangs
gelanceerde serie lieren van Seldén. De lieren zijn zelfhalend
met 2 versnellingen. Met de klok mee draaiend in de hoge
versnelling en tegen de klok in met grotere vertraging voor de
zwaardere lasten. Niets bijzonders tot zover, zo werken bijna
alle lieren.

Het ingenieuze schuilt in het laten vieren

van de lijn. Dat doe je niet door de
lijn los te nemen en te laten slippen
over de de lierdrum, maar nog steeds
met behulp van de lier. Een speciale
lierhandel heeft een knop die ingedrukt
wordt als je de lier 'achterwaarts' wilt
laten draaien. Omdat de schoot
gewoon in de selftailing klauw blijft
zitten heb je dus ook voor het vieren
maar een hand nodig. Voor de wedstrijd-
zeiler betekent dat tijdwinst bij het trimmen,
voor toerzeilers zal het veiligheidsaspect
belangrijk zijn. Met dit nieuwe systeem -
kom je immers niet meer met je vingers in
de buurt van de op spanning staande schoot
en heb je nog steeds een hand vrij om
jezelf vast te houden. De Seldeén lieren
met retourfunctie zijn

begin volgend jaar leverbaar.
www.seldenmast.nl

























mdat we twee jaar voor onze reis uittrekken, brengen
we het orkaanseizoen door in het zuiden van het
Caribisch gebied, grotendeels op Curacao. We verlan-
gen naar meer authenticiteit, cultuur en avontuur dan we
op de Caribische eilanden troffen. Daarom zetten we koers
naar Colombia. Daarna willen we nog richting Panama.
Om een paar weken zelfredzaam te kunnen zijn, vullen we
op Curacao en Aruba onze voorraden aan. Voor de over-
steek kiezen we een paar dagen met niet al te veel wind;
de zeewind genereert ’s middags een extra 10 tot 15
knopen. We varen samen op met de Seraglio van Susan en
Gerrit, wel zo gezellig en ook veiliger.
Zeilers hebben Colombia gemeden vanwege de criminali-
teit. Inmiddels neemt Venezuela die plek in en is Colombia
meer een zeilersbestemming geworden. Wat niet weg-
neemt dat er in Colombia nog altijd een andere norm
heerst ten aanzien van andermans eigendommen. De
Colombiaanse kust is berucht om de harde wind en golven.

BAHIA HONDA

Onze eerste landing in Colombia is in Bahia Honda, een
desolaat landschap waarin we heel in de verte op de berg
een klein dorp ontwaren. We ankeren eerst aan het begin
van de baai, maar liggen daar hard te rukken achter ons
anker. Dus varen we verder de baai in; de nieuwste Max-
Sea-kaarten geven daarvoor genoeg details. We liggen
rustiger, maar de wind wakkert aan tot 35 knopen en daar
komen we met onze bijboot toch niet tegenin. We gaan
hier dus niet aan land.

De volgende ochtend vertrekken we vroeg naar Cabo de
Vela. Het dorp ligt verstopt achter de kaap. Hier woont een
stam van Wayuu indianen in traditionele hutten gemaakt
van cactuskernen. Verstoken van elektriciteit, stromend
water en telefoon en andere westerse vanzelfsprekendhe-
den. We wandelen een paar eeuwen terug in de tijd.
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@cartagena

PANAMA
COLOMBIA

VENEZUELA

NAVIGATIE

De Kaat gebruikte CMap-kaarten
uit 2009. Behalve bij Punta Her-
mosa vonden ze die nauwkerig en
meer detail geven dan papieren
versies. Een pilot van het gebied is
er nog niet. Wel circuleren er ver-
slagen van zeilende voorgangers.
Nuttig vonden ze het verslag van
het zeiljacht Pizza en de websites:
www.biquets.net en
www.etoiledelune.net. Voor infor-
matie over Cartagena is
www.clubnauticocartagena.com
handig net als:
www.destinationcartagena.com/
coast+guard-cruisers+alliance.html

NATUURPARK

Van Cabo de Vela zeilen we naar het Tyrone natuurpark.
De windvoorspelling belooft veel motoruren, maar we
varen liever niet met veel wind langs deze beruchte kust.
Gelukkig laat de landwind ons niet in de steek en kunnen
we vanaf het middaguur onder vol tuig met gennaker
heerlijk zeilen over een vlakke zee. Vanaf zonsondergang



