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Kleurrijk

Blauw. Wit. Dat zijn de overheersende kleuren in de
watersport. En oke, af en toe waagt iemand zich aan
een streepje rood of geel. Kleuren weerspiegelen
mentaliteit. Blauw en wit staan voor gewoon doen, niet
opvallen, binnen gebaande paden blijven. Helemaal niks
mis mee, maar het is wel een verademing als je eens
een kleurrijk iemand treft.

Iemand als Henk de Velde bijvoorbeeld. Waar Henk,
daar reuring. Allereerst zorgt hij ongewild altijd voor
discussie. Het is zwart-wit: je bent of warm aanhanger
of fel tegenstander van Henk. Een tussenweg lijkt niet
mogelijk.
Criticasters ergeren zich steevast groen en geel aan zijn
projecten en beweren dat die zijn mislukt, ondanks alle
sponsorgeld.
De aanhangers lijken vooral bewonderaars die alles door
een roze bril zien en in wier ogen Henk niets fout kan
doen. Beide kampen hebben wel eens de neiging een
beetje door te slaan. Kennelijk roept De Velde dat op.
Fascinerend.

Wij van Zilt zijn beroepshalve in hem geinteresseerd,
maar dat heus niet alleen. We kennen Henk in de eerste
plaats als een 'aardige gozer', een kwalifcatie die
genoeg zegt, en als zeiler. Dat schept een band. Daarbij
is hij een fantastisch verteller. Praat met Henk en je
hebt een verhaal. En hij staat natuurlijk garant voor
steeds weer nieuwe avonturen.

http://www.ziltmagazine.nl
http://www.ziltmagazine.nl
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Hij is iemand die niet alleen praat over droomreizen,
maar ze ook daadwerkelijk onderneemt en immer zijn
eigen weg bewandelt. Dat daarbij dingen soms fout
gaan is onvermijdelijk.

Waar we zeker niet omheen kunnen is het
indrukwekkende aantal zeemijlen dat hij op zijn log
heeft staan. Alleen al daarom is het vanzelfsprekend om
De Velde te volgen.
Vandaar ook dat we aan de vooravond van zijn nieuwe
tocht Henk opzochten aan boord van trimaran en zijn
verhaal optekenden.
Hij is tenslotte onze eigen Joshua Slocum of Bernard
Moitessier. In 2099, wanneer zeilredacteuren een
terugblik op de voorbije eeuw zullen samenstellen, zal
het gros van de zeilnamen vergeten zijn. Slechts enkele
blijven achter in het filter der vergetelheid. De naam
Henk de Velde zal daar beslist een van zijn. Een zeiler
die kleur geeft aan het zeillandschap. Het zou saai zijn
als die er niet was. Naar eigen zeggen vertrekt Henk
begin september voorgoed, maar wij zijn ervan
overtuigd dat we nog veel van hem zullen horen.

De Zilt-bemanning

Zo lees je Zilt gemakkelijk
Download om te beginnen de jongste versie van de Acrobat
Reader. Op dit moment is dat versie 8.1.  Je vindt een link
linksonderaan de website www.ziltmagazine.nl. Met enkele
knoppen op de pagina's kun je vlot bladeren en filmpjes bekijken.
Een overzicht van die knoppen vind je hier.

http://www.ziltmagazine.nl
http://www.ziltmagazine.nl
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Fotograaf Thierry Martinez is altijd goed voor een bijzondere
plaat. Dit keer cirkelde de Fransman boven de
catamaranvloot in de Archipelago Raid.
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http://www.ziltmagazine.com/wallpapers/bureaublad.html
http://www.ziltmagazine.com/wallpapers/bureaublad10.html
http://www.ziltmagazine.com/wallpapers/bureaublad.html
http://www.ziltmagazine.com/wallpapers/bureaublad10.html
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Download deze foto als bureaublad

DOWNLOAD

http://www.ziltmagazine.com/wallpapers/bureaublad.html
http://www.ziltmagazine.com/wallpapers/bureaublad10.html
http://www.ziltmagazine.com/wallpapers/bureaublad.html
http://www.ziltmagazine.com/wallpapers/bureaublad10.html
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Over blauw, wit en iemand die het zeillandschap
kleur geeft.

Download
Een wereldplaat voor je bureaublad.
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 Zilt gesprek: Laurens van Zijp

Open catamaranzeiler Mischa Heemskerk (33) is niet alleen
snel rond de boeien, ook in langeafstandsraces is hij met
grote regelmaat vooraan te vinden. Nadat hij eerder dit jaar
een 500 mijls race won in de Verenigde Staten, noteerde
Mischa op 3 augustus met Bastiaan Tentij (19) een 2e plaats
in de Archipelago Raid, de prestigieuze meerdaagse race
waarin Zweedse rotsen een even grote tegenstander zijn als
je zeilende concurrenten.

Over zijn jongste prestatie
'Die tweede plaats in de Archipelago Raid was een enorme
prestatie voor ons. Ik had eerder mee gedaan. De eerste keer
zonk ik op dag twee en de andere keer op dag anderhalf...'

Over de Archipelago Raid
'Het is een echte endurance race. We startten soms om 4 uur
's ochtends en finishten om 10, 11 uur 's avonds. En zo gaat
dat vijf dagen achter elkaar...'

Over de navigatie
'Je gaat met 25 knopen tussen de rotsen door en ondertussen
moet je met de kaart in je hand bepalen waar je wel of niet
tussendoor kunt...'

Over de voorbereiding
'Die bestond er vooral uit dat ik tweehonderd keer per dag
tegen mezelf zei dat ik er geen zin in had...'

Over de boot
'We varen met een Formule 18. Voordewind
hebben we 42 vierkante meter zeil. Je haalt
dan snelheden van 25, soms 30 knopen...'

Over hun motto
We hebben de kreet verzonnen:
'No guts, no glory. No crash, no story...'

Klik hier en luister naar
het Zilt-gesprek
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Kapingamarangi

Klik hier en luister naar het eerste deel
van het interview met Henk de Velde
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Het verborgen zijkanaaltje van het Amsterdamse
IJ lijkt in niets op een jachthaven. Van de jachten
die er liggen stonden er slechts weinig ooit in een
kleurige folder. In plaats daarvan hangt er een
ondefinieerbare sfeer van avontuur en
verwachting tussen de oude loodsen. Misschien
wel daarom is dit de plek waar vrijwel alle reizen
van Henk de Velde begonnen. Ook nu bereidt hij
zich hier voor op een volgend vertrek. Een reis
zonder einde, als het aan Henk ligt. Zilt stapte
aan boord van de Juniper en sprak met
Nederlands bekendste zeiler over zijn plannen...

De defintieve vertrekdatum ‘ergens begin
september’ nadert snel. De Juniper staat nog op
de wal en ziet er smetteloos uit. De rompen en
het onderwaterschip staan vers in de verf, de
zonnepanelen zijn geïnstalleerd en de nieuwe
stuurautomaat zit op zijn plek. Nog twee dagen
en de boot wordt weer te water gelaten. Henk de
Velde schuift achter zijn kajuittafel en begint te
vertellen. De wereldkaart ligt voor hem.

We pakken de draad op in december 2004, het
moment waarop Henk IJmuiden binnenloopt na
zijn tocht door het poolijs. Al tijdens de
overwintering in het hoge noorden zijn er nieuwe
plannen ontstaan, vertelt Henk: “maar mijn beste
kans was toen om met de verbouwde Campina
nog een keer naar het noorden te gaan. De media
waren geïnteresseerd. Meer dan ooit. Ik had de
boot, ik had zelfs al snel een sponsor voor een
nieuwe motor.”
De omslag komt als een TV productie-
maatschappij de reis wil sponsoren. Als
tegenprestatie moet er echter regelmatig een
week lang een bekende Nederlander aan boord
zijn. “Patty Brard stond boven aan de lijst...”
Henk beredeneert dat 56 dagen van de 365 met

foto’s Laurens van Zijp  tekst: Ruud Kattenberg
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een BN'er opgescheept zitten misschien nog wel
meevalt, maar rijdt toch elke keer met met een steen
in zijn maag van Hilversum naar IJmuiden. “Ik voelde
me er niet lekker onder...”

Terug naar toen?
Uiteindelijk blaast Henk de onderhandelingen af. Niet
alleen omdat hij het 'te veel kermis' vond worden,
maar ook omdat er al een 'plan B' was. “En dat is wat
ik nu aan het doen ben. Vrijer. Een eigen boot.
Zonder sponsors. En met een multihull.” Terug dus
naar de Orowa, de eerste boot waarmee Henk met
vrouw en later zoon Stefan over de wereld zwierven?
Henk ziet die overeenkomst zelf ook. “Stel dat ik niks
had gespaard, dan was het zelfs gewoon weer een
Wharram catamaran geworden.” Dus ook weer terug
naar de 'Vertrekker van toen? Henk: “Ginny, mijn
ex-vrouw, zegt dat ik 25 jaar terug ga. Afmaken wat
ik toen begonnen ben. Vertrekker zijn...”
Henk beschrijft de paniek die zich van hem meester
maakte toen zijn telefoon een week geleden werd
gestolen. “Zo ben ik al gebakken aan datgene wat ik
niet wil. Dat was het moment waarop ik mij
realiseerde dat het tijd wordt om weg te gaan. Ook
tijdens een reis heb je verplichtingen, maar dat is
anders dan vierentwintig uur per dag met zo'n ding
rondlopen.” Henk twijfelt nog of hij zijn, inmiddels
nieuw aangeschafte, telefoon straks ritueel overboord
zal gooien of weggeeft.

Juniper
De trimaran Juniper werd in 1983 gebouwd en is 'in
onze kringen' een wereldberoemde boot. Begin 2006
belt Henk met ontwerper Chris White voor iets heel
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anders en hoort dat de boot, waar hij al bijna 25
jaar belangstelling voor had, te koop is. “Ik was
toen eigenlijk niet op zoek naar een boot, maar het
zaadje was gelegd. Dit past bij mij, houtepoxy,
laag, geen drijvende caravan, in perfecte staat en
laag in onderhoud. Met gewoon rond-de-wereld-
toeren heeft dit schip geen budget nodig. Als ik de
Campina had gehouden was het een duur schip
geworden. Daar zat veel te veel apparatuur in,
Zoals in de meeste boten...”

'Dat gaat het worden'
Tijdens Henk's maandenlange eenzame
overwintering in het ijs, lag er vaak een ANWB
atlas op tafel. Dan wees ik naar Tiksi en dacht: 'ze
kunnen zeggen wat ze willen, maar je bent wel
daar...”
In de beginfase van zijn nieuwe plan heeft Henk
niet direct bestemmingen in zijn hoofd. “Ik wist wel
dat ik nog een keer terugwilde naar de Bering Zee.
Daar heb je zo'n twintig eilanden liggen, die ik wil
bezoeken. Met het kopen van dit schip wist ik dat ik
de noordoostelijke of noordwestelijke passage door
het ijs wel kan vergeten. Hij kan niet door het ijs,
maar wel náár het ijs.”
Hoewel het plan nog niet in detail rond is, begint
Henk zijn vertrek voor te bereiden. Tussen de 4000
boeken die naar zijn zoon Stefan verhuizen, vindt
hij drie boekjes van Boudewijn Büch over eilanden.
“En toen dacht ik: 'dat gaat het worden!’ Bouvet
eiland, Sint Paul en het eiland – alleen maar om
zijn naam – Kapingamarangi. Kapingamarangi...
En zo ontstond het plan: 'Eilanden waar Boudewijn
Büch graag heen was gegaan'.”

foto’s Laurens van Zijp  tekst: Ruud Kattenberg

Klik hier en luister naar het tweede deel
van het interview met Henk de Velde
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Route van de Juniper

We zien nog net voldoende in de schaarsverlichte kajuit, om
ons over de Zilt-kaart te kunnen buigen. Moeiteloos vindt
Henk's viltstift de kleine stipjes die zijn route markeren. Bij
elk vlekje in het blauw hoort een verhaal dat opmerkelijk vaak
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Route van de Juniper

over eenzaamheid en ongemakken gaat. Allemaal passeren ze
de revu, De Petrus en Paulus Rotsen, Trindade, Tristan da
Cunha, Bouvet ‘het moeilijkste eiland van de reis’,
Tuktuyaktuk en uiteindelijk Kapingamaringa.

foto’s Laurens van Zijp  interview: Ruud Kattenberg



16



17

Laatste reis
Dat Henk op zijn zevenenvijfstigste aan zijn laatste reis
begint vindt hij allerminst een onprettig gevoel. “Ik voel

me er zelfs heel prettig onder.” Hij koestert de
ontmoetingen met twee zeilers op Hawaii die veel

ouder zijn hij en nog altijd prettig rondzeilen. “Op die
manier mag het van mij nog veertig jaar duren.”

En als je dan het grootzeil niet meer omhoog krijgt?
“Hoe ouder ik word, hoe kleiner de boot zal moeten
worden. Dus dit schip wordt ooit weer ingeruild voor

een andere boot.” En wat wordt  dan ‘Haven
Avondrood’ voor Henk de Velde? Het antwoord komt
zonder enig nadenken: Kapingamarangi. De twee

strepen ergens in Melanesië tekent hij blind in de kaart.

foto’s Laurens van Zijp  teskt: Ruud Kattenberg

Klik hier en luister naar het derde en laatste
deel van het interview met Henk de Velde
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Onderweg zijn
“Als ik terug moet komen naar Nederland, noem ik dat een
nederlaag,” begint Henk het tweede deel van ons interview.
“Maar dat moet je niet negatief opvatten. Tijdens elke reis heb
ik de laatste maanden helemaal geen zin om terug te komen.
Moet je eens kijken hoe lang ik er over heb gedaan van
Noorwegen naar Nederland. En dat was niet alleen vanwege het
weer... En dat gaat niet om Nederland, maar dan is de reis
voorbij. Dan moet ik weer opnieuw beginnen. Ik heb dat altijd al
gehad. Toen ik met de Orowa terugkwam heb ik tegen een
journalist gezegd: 'de reis had wel zeventig jaar kunnen
duren...'
Het onderweg zijn is voor mij het belangrijkste. Dan voel ik mij
het lekkerste. Op mijn boot ergens naartoe zeilen, ergens liggen
voor kortere of langere tijd, mijn eigen wereldje... En
daarvandaan weer vertrekken. En waarom Nederland niet?
West-Europa is mij gewoon te duur geworden. Vanaf het
moment dat ik terugkwam kostte het leven mij twaalfduizend
euro meer. Gewoon vanwege alle vaste lasten. En als ik nu
wegga verdien ik dus twaalfduizend euro. Daar komt bij dat ik
niet meer geïnspireerd raak door de westerse maatschappij.”

Driehoog achter
Henk vertelt hoe hij op elke reis wel dacht aan Bernard
Moitessier, de Fransman die in 1969 besloot om door te zeilen in
plaats van te finishen in de eerste rond-de-wereldrace. “Maar
dan dacht ik: 'dat kun jij niet maken Henk'. Ze steken tonnen in
je, dus je moet terug naar Nederland. Maar ik had geen zin! En
nu ben ik zo vrij geweest om voor mezelf te kiezen.”
“Ieder mens is op zoek naar een stukje geluk. Ik vind de
inspiratie alleen in mijzelf op zee. In de weidsheid, in de verte.
Misschien kan het ook driehoog achter in Amsterdam, maar dan
word je een kluizenaar. Dan verdrink ik in mijn denken...”

Loslaten
“Kan ik nu zover vooruit plannen?”vraagt Henk zich hardop af
nadat zijn viltstift inmiddels in 2011 is aangekomen. “Eigenlijk
niet, maar ongeveer zal die route er ongeveer zo uitzien.”
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foto’s Laurens van Zijp  tekst: Ruud Kattenberg

Helemaal uit zicht zal Henk niet
verdwijnen. “Ik ga boeken schrijven, iets
voor televisie doen. Dus in plaats van mij
uit te gummen zit ik weer helemaal in de
publiciteit. Iets waarom ik niet gevraagd
heb. Maar loslaten is geen afkappen.”
Hoewel hij zeker niet alle lijnen
doorsnijdt, is Henk er wel van overtuigd
dat zijn boot niet terug zal komen in
Nederland. Hij legt uit dat hij op veel
plekken ter wereld kan leven van
zesduizend euro per jaar. “Stel ik kan dat
verdienen met een boekje schrijven of af
en toe een artikel voor een blad, wat
moet ik dan nog in Europa doen.”

Solo
Dat ook de nieuwe reis weer een
solozeiltocht wordt, ligt volgens Henk aan
hemzelf. “Ik vind geen goede partner.
Geen man. Geen vrouw. Ik kan prima
met bemanning varen. Maar alleen kleine
stukken. Ik moet mezelf heel erg
aanpassen om niet mezelf te zijn.” Dat hij
zijn indrukken met niemand kan delen
vindt Henk juist een voordeel. “Die
indrukken zijn honderd procent voor mij.
Ik ben het beste in m’n eentje. Als ik na
twintig dagen ergens aankom, blijf ik
rustig drie dagen aan boord.”
Als Henk vertelt hoezeer hij wel geniet
van het vertellen van zijn verhalen
achteraf, geeft hij toe dat zijn vertrek
misschien toch wat minder definitief is
dan sommingen hoopten. “Nou oké, de
eerste drie jaar sluit ik niet uit dat ik
terugkom om een boek te promoten of
voor een lezing.”
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Standard TECHNICAL SPECIFICATIONS
HULL AND DECK
• The hull and deck are laminated with high quality materials :
Sandwich construction using uni-and multi-directional fibreglass,
low density balsa core, vinylester resin and the “SCRIMP”
patented resin infusion process, providing an anti-osmosis
warranty of 10 years and a structural warranty of 5 years
• White gelcoat hull finish with integrated gelcoat double boot
stripe
• Off-white deck with 2 optional choices of non-skid colours
• Hull-to-deck joint is bonded with a methacrylate structural
adhesive
• Transverse/longitudinal grids and mast step are infused as part of
the hull moulding
• SCRIMP infusion moulded, main bulkhead
• All intermediate bulkheads are glassed to hull and deck for
strength and stiffness
• Cast iron keel with lead bulb (2.21 m draft), bolted and bonded
to sump
• ORC legal foredeck toe rails are an integral part of the deck
moulding
• Large capacity self draining foredeck chain locker, with space
for optional electric anchor windlass
• 2 side lockers in cockpit for storage of life-rafts
• 1 aft locker
• 1 removable aft locker to be used as dock box (option)
• 1 gas bottle locker, self draining with space for 2 x gaz bottles
• Possibility of an instrument pod on the sliding hatch garage, with
integrated mountings for sprayhood attachment
• Transom platform with removable swimming ladder
• Balanced, composite rudder using uni and multi-directional
fibreglass, on high grade stainless steel stock, turning on “JP3” 
self-aligning bearings


SPARS and RIGGING
• White painted aluminium mast « Grand Prix », 2 sets of
spreaders, with mainsail track, longitudinal inertia designed not to
require use of checkstay
• White painted aluminium boom, with 12:1 outhaul purchase
sytem, mainsail reef lines sheaves, internal mainsheet and forward
articulated blocks to deck
• Mast deck ring with custom moulded resin wedge, adjustable
mast step
• Discontinuous rod rigging (Nitronic 50)
• Hydraulic backstay adjuster
• Jib  furling system with integrated furler drum through deck
• Retractable carbon bowsprit controlled from cockpit with


DESCRIPTIF et INVENTAIRE Standard
COQUE ET PONT
• Construction sandwich utilisant des tissus unis et 
multi-directionnels balsa basse densité, résine vinylester et
procédé d’infusion breveté “SCRIMP” permettant une garantie
contre l’osmose de 10 ans et une garantie structurelle de 5 ans
• Coque de couleur blanche avec double bande de flottaison en
gelcoat intégrée
• Pont de couleur blanc cassé avec choix possible (option)
d’antidérapant de couleur contrastée (Gris ou Beige)
• Collage liaison pont/coque utilisant une colle structurelle de
type methacrylate
• L’ensemble des varangues transversales et longitudinales,
incluant le support de mât, est infusé en même temps que la coque
pour former une seule et même pièce
• Cloison principale moulée réalisée en infusion
• Toutes les cloisons intermédiaires sont stratifiées au pont et à la
coque pour une meilleure rigidité
• Tirant d’eau 2,20 m, lest avec voile de quille fonte et bulbe
plomb collé et boulonné sur retour de coque formant puisard
• L’ensemble du lest est intégré dans des coquilles stratifiées
garantissant l’isolation ainsi que la qualité des profils
• Cale pied extérieur moulé sur la plage avant
• Puits à chaîne de grande capacité avec guindeau électrique en option
• 2 coffres dans cockpit permettant le logement du radeau de sauvetage
• Coffre arrière en fond de cockpit
• Coffre banc arrière amovible (en option)
• 1 coffre bouteille de gaz, avec possibilité de positionner 2
bouteilles de gaz
• Possibilité d’installation d’une console d’instrument sur le
dessus de roof avec bossages intégrés pour fixation de la capote
• Plage de bain arrière avec échelle de bain amovible
• Safran suspendu composite utilisant des tissus unis et 
multi-directionnels, sur mèche inox haute résistance installé sur
paliers autoalignants “JP3”


MÂT ET GRÉEMENT
• Mât aluminium grand prix 2 étages de barre de flèches, laqué
blanc avec inertie longitudinale étudiée de façon à ne pas
nécessiter l’emploi de bastaques
• Bôme aluminium laquée blanc avec palan d’étarquage de la
bordure 12 pour 1, réas pour bosses de ris, point d’ancrage de
l’écoute de grand-voile avec retour intérieur et poulies articulées
à l’avant pour retour sur le pont
• Mât implanté avec étanchéité de pont par cale moulée, pied de
mât réglable
• Gréement Rod discontinu (nitronic 50)
• Vérin de pataras hydraulique


Version 3 cabines
3 cabin layout


Version 2 cabines
2 cabin layout


AMÉNAGEMENT INTÉRIEUR STANDARD / STANDARD INTERIOR ARRANGEMENT







• Enrouleur de foc avec tambour intégré dans le pont
• Bout dehors carbone rétractable manoeuvrable depuis le cockpit
avec système d’étanchéité réglable
• Halebas poussant avec palan intégral pour un rapport final de 24/1
• 1 drisse de grand-voile Vectran
• 1 drisse de génois Vectran
• 1 drisse de spi avec mousqueton
• 2 écoutes de spi
• 2 écoutes de foc
• 1 bout d’amure de spi Spectra avec mousqueton
• 1 écoute de grand-voile Spectra
• Bouts de manoeuvre de chariot de grand-voile et foc
• Bouts de manoeuvre de chariot de génois
• 2 bosses de ris


ÉQUIPEMENT DE PONT
• 2 winches primaires selftailing-Harken 48STA
• 2 winches d’écoute de grand-voile Harken 46.2STA
• 2 winches de drisse Harken 44STA à l’arrière du roof
• 3 manivelles Harken à blocage dont 2 de type “Speed grip”
• 2 rangements à manivelles
• Système d’écoute de grand-voile 2 pour 1 sur poulies Harken avec retour
par l’avant intégré dans la bôme et retour sous le pont aux winches
• Barre d’écoute Harken de grand-voile avec palan 6 pour 1 et
retour sur taquet de chaque bord
• Rails de foc Harken avec avaletout à billes et palan de
manoeuvre ajustable depuis le cockpit
• 2 poulies de renvoi plat pont Harken pour écoutes de génois
• Cadènes de spi avec poulies Harken
• 5 poulies en pied de mât pour drisses et bosses de ris
• 2 poulies de renvoi plat pont 4 réas
• 4 bloqueurs Spinlock XCS de chaque côté de la descente
• Retour du bout d’amure de spi sur côté tribord du roof avec
bloqueur Spinlock XCS
• Retour du bout de manoeuvre de l’enrouleur sur côté bâbord du
roof avec bloqueur Spinlock XCS
• Retour de la manoeuvre du bout dehors dans le cockpit
• 2 taquets d’amarrage avant inox
• 2 taquets d’amarrage arrière inox
• Davier d’étrave amovible
• Cadènes inox pour haubans, bas haubans, inters et pataras
• 1 panneau de pont (500 x 500 mm) avec aérateur pour le poste avant
• 1 panneau de pont (340 x 200) pour le cabinet de toilette
• 1 panneau de pont (340 x 200) pour la cabine avant
• 1 panneau de pont (500 x 370 mm) pour le carré
• 2 hublots ouvrants (304 x 155 mm) pour poste avant et toilette
• 4 hublots ouvrants (670 x 170 mm) pour le carré
• 4 hublots ouvrants pour les cabines arrières (2 sur les côtés, 
2 dans le cockpit)
• 4 poches à bouts
• Large capote de descente enveloppante (en option) avec côté
amovible et face avant ouvrante
• Main courante inox sur dessus de roof
• Balcons avant et arrière double filières
• Tout autour filières inox monotoron, 8 chandeliers dont 4 munis
de jambe de force
• Barre à roue 1,50 m gainée cuir, montée sur support moulé
intégré au pont avec fosse et évacuation
• Compas sur support de roue avec arceau de protection inox
• Porte d’entrée plexi avec serrure et grille de ventilation, rangée
dans le coffre de cockpit
• Support mât de pavillon intégré en pied de balcon
• Barre franche de secours


AMÉNAGEMENT INTÉRIEUR
• Réalisé en bois sous forme de massif, placage, ou lamellé collé.
Toutes les parties bois sont vernies ou plaquées formica blanc. Les
planchers sont en contreplaqué lamifié, rainé.
• Les vaigrages sont en skaï montés sur mousse ou de bois rainé
laqué blanc 


CABINE AVANT
• Porte d’accès au cabinet de toilette, grande penderie, meuble
secrétaire avec rangements dessus et dessous
• Grande couchette double avec coffres en dessous
• Rangement et équipet sur tribord
• Équipet le long du bordé au dessus de la couchette bâbord et tribord
• Porte d’accès au carré et au cabinet de toilette 


CABINET DE TOILETTE
• Porte d’accès au carré et à la cabine avant
• Contremoulé pour une meilleure maintenance, intégrant bac à
douche, support WC, meuble lavabo avec porte d’accès aux
vannes, porte-papier toilette
• Douche eau chaude et froide sous pression
• WC marin
• Pompe d’évacuation douche
• Plan de vasque en résine de synthèse de couleur contrastée
• Main courante pour serviette
• Meuble équipet avec miroir le long du bordé


CABINES ARRIÈRES (Bâbord et Tribord)
• Porte d’accès au carré
• Grande penderie
• Meuble secrétaire avec rangements
• Équipet le long du bordé
• Grande couchette double


adjustable watertight system
• Rod kicker with integral purchase system for a final ratio of 24:1
• 1 Vectran mainsail halyard
• 1 Vectran genoa halyard with snapshackle
• 1 spinnaker halyard with snapshackle
• 2 spinnaker sheets
• 2 jib sheets
• 1 Spectra spinnaker tack line with snapshackle
• 1 Spectra mainsheet
• Mainsail traveller lines
• Genoa traveller lines
• 2 reef lines


DECK HARDWARE
• 2 Harken 48STA self-tailing primary winches
• 2 Harken 46.2STA mainsheet winches
• 2 Harken 44STA halyard winches on aft end of coachroof
• 3 Harken lock-in winch handles, including 2 “Speed grip” type
• 2 winch handle holders
• Mainsheet system on 2:1 Harken blocks, led forward thro boom,
then down to sidedecks, then aft under deck to cockpit winches
• Harken adjustable mainsheet traveller with 6:1 purchase led to
a cleat on both sides of the cockpit
• Harken jib tracks, with ball-bearing car system and adjustable
purchase, adjusted from the cockpit
• 2 Harken footblocks for genoa sheets
• Harken spinnaker sheet blocks mounted on through deck 
u-bolts
• 5 mastfoot Harken halyards/reefs turning blocks
• 2 x 4-sheave deck organisers to lead halyards and reef lines aft
• 4 Spinlock XCS stoppers on each side of coachroof
• Spinnaker tack line led aft to Spinlock XCS stopper on starboard
of coachroof
• Roller furling control line led aft to Spinlock XCS stopper on port
side of coachroof
• Bowsprit control line led to cockpit
• 2 forward stainless steel mooring cleats
• 2 aft stainless steel mooring cleats
• 1 removable bow roller (option)
• S/s chainplates for shrouds and backstay
• 1 foredeck opening hatch (500 x 500 mm) with vent
• 1 opening hatch (340 x 200) for heads
• 1 opening hatch (340 x 200) for forward cabin
• 1 opening hatch (500 x 370 mm) with vent for main cabin
• 2 opening ports (304 x 155 mm) for forward cabin and heads
• 4 opening ports (670 x 170 mm) for main cabin
• 4 opening ports for aft cabins (2 on sides, 2 in cockpit)
• 4 rope bags
• Large companionway sprayhood (option) with removable sides
and opening front 
• S/s handrails on top of coachroof
• Double s/s rail pulpit and pushpit
• All around stainless lifelines, 8 stanchions including 4 with
reinforcing leg
• Steering wheel (1.50 meter), leather covered, on custom
moulded pedestal, with well and drain
• Compass on wheel pedestal with stainless steel protection bar
• Plexi companionway wash board with lock and vent, stored in
aft cockpit locker
• Flagstaff holder integrated into pushpit basement
• Emergency tiller


INTERIOR ARRANGEMENT
• Built using wood, laminated or solid. All wooden parts are
varnished or laminated with white formica. Floors are in plywood
laminated with teak and holly effect
• Vinyl lining or white wood hull lining 


FORWARD CABIN
• Access door to heads, large hanging locker, desk with storage
above and below
• Large double berth with lockers below
• Locker and bookshelf on starboard side
• Shelf above berth on port and starboard side
• Access door to main cabin and forward heads


FORWARD HEADS
• Access door to main and forward cabins
• Lower part integrally moulded for easier maintenance, with integral
shower tray, sink with access below to seacocks, toilet roll holder
• Sink is recessed in synthetic resin colored worktop, with rail for
hand towel
• Shower with pressurised hot and cold water
• Marine WC
• Electric shower drain pump
• Shelf along the hull side with mirror


AFT CABINS (Port & Starboard)
• Access door to main cabin
• Large hanging locker
• Locker with doors, storage below and above
• Shelf along the hull side
• Large double berth
• Access door to engine
• Additional water tank under berth (option)
CHART TABLE (to port)
• Large chart table facing forward







• Trappe d’accès moteur
• Réservoir eau sous couchette (en option)


TABLE A CARTES (sur Bâbord)
• Grande table à cartes dans le sens de la marche avec :
- Pupitre rangement cartes avec plumier
- Meuble de rangement sous pupitre
- Bibliothèque
- Grand panneau à instruments sur charnière le long du bordé et en
retour frontal, avec tableau électrique 12 V - voltmètre-ampèremètre
- Siège navigateur avec rangement en dessous


CARRÉ
• Banquette/couchette en vis-à-vis
• Table centrale sur piètement inox avec abattants, rangements et
bar dans partie fixe
• Grand rangement derrière dossiers
• Réservoirs d’eau douce sous les assises
• Main courante inox au plafond
• Couchette de mer, meubles équipets en option 


CUISINE EN U (sur Tribord)
• Réchaud four 2 feux gaz avec barre de protection
• Évier inox double bacs encastré dans le plan de travail en résine de synthèse
• Eau chaude et froide sous pression
• Grande glacière/réfrigérateur, moulés de 150 litres avec double
accès, séparation et étagère de rangement
• 2 tiroirs à ustensiles
• Grand rangement sous tiroirs
• Rangement sous évier avec étagère
• Poubelle sous meuble de retour, avec accès direct par le plan de travail
• Grands équipets le long du bordé avec vaisselier
• Fargue en lamellé collé tout autour du plan de travail avec main
courante intégrée


DESCENTE
• Finition formica blanc, pour un meilleur vieillissement
• Vide poches
• Marches intégrales entre cloisons
• Mains courantes inox sur cloison
• Accès moteur par panneau frontal


INSTALLATION ÉLECTRIQUE ET SANITAIRE
• Pompe de cale manuelle dans le cockpit
• Pompe de cale électrique avec contacteur de niveau
fonctionnement automatique ou manuel avec commande et voyant dédié
• Pompe d’évacuation douche avec filtre
• Groupe d’eau sous pression
• Réservoir d’eau inox (total : 150 litres) sous banquette du carré
(réservoir d’eau supplémentaire en option)
• Drain d’évacuation pour glacière
• Chauffe eau capacité 20 litres
• WC marin
• 2 x 80 AH type gel et 1 x 70 AH pour le moteur, avec répartiteur
de charge et coupe batterie
• Tableau électrique 12 V avec jauge fuel et voltmètre.
• disjoncteur général  220v et disjoncteurs pour les différents
circuits
• Plafonniers et spot orientables dans le carré et les cabines
• Plafonnier dans le compartiment toilette
• Feux de navigation dans les balcons, feu de mouillage, feu de hune
• Gréement relié à la masse pour protection contre la foudre
• Chargeur de batterie
• Prise de quai


MOTEUR
• Moteur inbord diesel 30 cv ou 40 cv Saildrive (voir tarif),
refroidissement par échangeur, alternateur 115 AH
• Tableau moteur encastré dans le cockpit avec plexi de
protection, comprenant compte-tours, horamètre et témoins de
pression d’huile, batterie et température
• Réservoir fuel 130 litres
• Compartiment moteur isolé phoniquement et ventilé
• Hélice bec de canard, bipale


CARACTÉRISTIQUES
• Longueur coque ...........................................................12,19 m
• Longueur flottaison.......................................................10,55 m
• Bau maximum ................................................................3,63 m
• Tirant d’eau ....................................................................2,20 m
• Déplacement ................................................................6800 kg
• Poids du lest.
• Surface de voilure ..........................................................97 m2
• Surface de spi ...............................................................150 m2
• Homologation CE (en cours) ...................................................A


• Chart storage under table lid & pencil box
• Locker under chart table
• Bookshelf
• Large hinged instrument panel with electric display, 
12 V - voltmeter - ammeter
• Navigator’s seat with storage below


MAIN CABIN
• Settee/berths to port and starboard
• Drop leaf table with cold moulded fiddles, bottle storage in
centre fixed part
• Large storage lockers behind backrests
• Water tanks and fuel tank under seats
• S/s stainless steel handrail on ceiling
• Hinged backrest for pilot berth (bookshelves as option)


U-SHAPED GALLEY (to starboard)
• Gimballed gas stove with oven and 2 burners, with s/s
protection bar
• Double s/s sink unit recessed in synthetic resin worktop
• Pressurised hot and cold water
• Large 150 litre moulded icebox/fridge, with double access,
divider and storage shelf, 12volt compressor
• 2 utensil drawers
• Large storage under drawers
• Storage under sink with shelf
• Trash bin with direct access from worktop
• Full length locker outboard of galley worktop, with crockery storage system
• Cold moulded fiddle around the edge of the worktop with
integrated handrail


COMPANIONWAY
• White Formica finish for better wear resistance
• Open fronted locker for storage of deck gear
• Steps with angled treads between bulkheads
•stainless steel handrails on bulkheads
• Main engine access through removable panel


PLUMBING AND ELECTRICAL
• Manual bilge pump in cockpit
• Electric bilge pump with switch from automatic to manual
functioning with control panel and individual warning light
• Shower drain pump with filter
• Pressurised water system
• S/s water tank (150 litres) under main cabin settees (addittional
water tank as an option)
• Icebox drain
• 20 litres calorifier (hot water tank)
• Marine WC
• 2 x 80 AH gel type batteries & 1 x 70 AH battery for engine, with
switches. The batteries are charged by either the engine or the
battery charger
• 12 V electrical panel, with fuel gauge and voltmeter
• 220 V main circuit breaker  and other circuits breakers
• Halogen lights on ceilings and swivelling tulip lights in cabins
• Ceiling light in heads
• Navigation lights on pushpit and pulpit, steaming light and
mooring light
• Rig earthed for protection againts lightning
• Mastervolt battery charger
• Shore power


PROPULSION
• Inboard 30 HP or 40 HP Saildrive diesel engine (see pricelist),
115 AH alternator, with double diode and fresh water-cooling
with heat exchanger
• Engine control panel recessed in cockpit, with plexiglass
protection, including rev. counter, hour meter and alarms for oil
pressure, low voltage and water temperature
• 130 litre fuel tank
• Sound insulated engine compartment, ventilation pipes
• Two-blade folding propeller


SPECIFICATIONS
• Hull length . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .12,19 m 
• Waterline length  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .10,55 m 
• Beam  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .3,63 m
• Draft  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .2,20 m
• Displacement  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .6800 kg 
• Ballast 
• Sail area  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .97 m2
• Spinnaker area  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .150  m2
• CE Approval (ongoing)  . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . . .A


J EUROPE se réserve le droit de modifier tout ou partie de l'inventaire en vue de son amélioration.
Specifications are subject to change without prior notice or obligation.


J EUROPE S.A.S. - Parc Actilonne - BP 43474 Olonne sur Mer - 85342 Les Sables d’Olonne Cedex - FRANCE
Tél. +33 (0)2 51 23 79 94 - Fax +33 (0)2 51 23 79 99 - Email : info@jeurope.eu.com - Site web : www.jeurope.eu.com
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advertentie

North Sails NV - Antennestraat 60 - 1322 AS Almere
tel 036-5460190  info@nl.northsails.com

www.northsails.nl

Sinds twaalf jaar domineert North 3DL® de top van het
wedstrijdzeilen. Met zorgt North opnieuw voor een revolutie
in het zeilmaken. De nieuwe technologie maakt de prestaties van
3D bereikbaar voor een grotere groep zeilers.

 zeilen worden op zo'n geavanceerde manier gemaakt dat
je het moet zien om het te geloven.
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in de wind

Zeg nu zelf, van alle zeil-hotspots in de wereld neemt 's
Gravenzande niet direct de eerste breinpositie in. Toch wordt er
verduveld lekker gezeild bij Kustzeilvereniging 's Gravenzande.
En grote evenementen herbergen kunnen ze daar ook. Dat
bewijzen het EK Hobie en Hobie Dragoon, die van 28 juli tot 6
augustus werden verzeild voor de Hollandse kust, georganiseerd
door de Europese Hobie Cat Associatie en Cat Club Noordzee.
De deelnemers op de 193 boten kregen het stevig voor de kiezen
in ruige condities met harde wind en vooral venijnige brekers in
de branding. Om vervolgens te moeten anticiperen op licht weer.
De strijd op het water was hard en fel, maar de sfeer op de wal
was typisch 'Hobie', dus ongedwongen en gezellig. Ook typisch

Hobie feest
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In de Wind

Hobie: de veelheid aan winnaars. Jeugd, Masters, Vrouwen, met
spi, zonder spi, te veel om op te sommen. De Hobie-website
biedt daarvoor uitkomst: www.hobiecateuropeans.com.
KZVG-voorzitter Jan Verhagen toont zich een tevreden praeces:
“Ik ben al dertig jaar lid, maar dit is absoluut het mooiste en
grootste evenement dat we hier hebben meegemaakt. Ik weet
zeker dat iedereen binnen de vereniging het met me eens is. Het
was een moeilijk begin met een zware zeegang, maar dit einde is
prachtig. Het is een groot Hobie-feest. Zo is het bedoeld, daar kun
je alleen maar van dromen. Wij hebben ervan genoten.” De foto's
van Pierrick Contin bevestigen het beeld van een fantastisch
zeilevenement.
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Corkdroog
Harry Vogel en Peter van den Driessche deden mee aan de
race Scheveningen-Cork. Zwaar op rantsoen, want de
watertank bleek leeg. Het verhaal van 700 mijl, 5 liter water
en 12 blikjes cola...
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"Hebben we te veel helling om water uit de kraan te
pompen?" Dit is de eerste verontrustende vraag van Peter die
erop wijst dat de tank leeg is. We zijn nauwelijks vertrokken
uit Scheveningen, deze 14e juli, voor de race in de duo-
handedklasse naar Cork (Crosshaven), Ierland. Na weken van
uitgebreide voorbereiding, briljante boodschappenlijstjes, het
plunderen van de lokale watersportwinkel en het verzamelen
van weersinfo waarmee het KNMI wekenlang zou kunnen
voorspellen dat we tegenwind krijgen, blijkt dat ik een foutje
heb gemaakt tijdens het water bunkeren. Wel de slang in de
tank gehangen, maar de kraan (een drukknop) vergeten open
te houden. Na 10 minuten gewoon de slang terug opgerold en
de watervuldop weer aangedraaid. Gevolg is dus dat we na
een half uurtje zeilrace serieus moesten inventariseren wat

we aan drinken bij ons hebben. Alcoholhoudend telt niet mee,
besluit ik in een poging m'n schippersverantwoordelijkheid
alsnog te nemen. We komen aan twee pakken
mineraalwater, vijf pakken sap en wat flessen water

foto’s en tekst: Harry Vogel
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(normaal om in de kuip per dag leeg te drinken)... Alles bij
elkaar iets minder dan 14 liter. Niet veel, als je samen nog
zo'n 700 mijl moet afleggen, maar we besluiten dat we door
kunnen: tanden poetsen kan zilt, rijst en pasta kun je ook
zout koken en verder zien we wel.

De Scheveningen-Cork Race telt dit jaar ruim 50
deelnemers. Helaas starten slechts vier in de duohanded
klasse. Onze concurrentie bestaat uit een J130, een FF110,
een Sentijn 37. Wij varen in m'n plastic scherenkruiser van
bijna 42 voet: een Cayenne, gebouwd door Comfortina in
Zweden in 1986. Tzigane genaamd. De start is vrij onstuimig
in een forse windkracht 5. Na ons eerste waterprobleem ga ik
direct liggen. Shorthanded zeilen is: slapen als je kunt en
niet pas als je moe bent. Plus: zolang mogelijk warm en
comfi blijven. Ik slaap nauwelijks als Peter roept dat er
iemand z'n mast heeft verloren. We kunnen niet goed zien
wie, maar er is al wel hulp bij aanwezig. Lullig begin van zo'n
race. Ook zij hebben die voorbereiding met
boodschappenlijstjes etc. achter de rug. Dat wordt vast geen
Ierse vakantie meer.

De Tzigane loopt als de brandweer. Aan de wind betekent: nat
en veel helling, maar ook makkelijk sturen en snelheid. Die
hele middag en avond blijft er een prettige bries staan (20-25
kn). We passeren een aantal schepen en het ziet er lang niet
bij iedereen even gecontroleerd uit. In een rond de boeien
wedstrijd kun je best wel eens een rak varen met iets te veel
tuig op: spillend grootzeil, de HA stijf doorgezet en veel
achterstagspanning. Maar als je nog zo'n eind moet, is dit niet
de zeilvoering. Wij varen dubbelgereefd met de keerfok.
Perfecte tuigage in deze omstandigheden.

Peter is een fanatieke wedstrijdzeiler in een echte toerboot.
Vaste vloerbedekking binnen, een enorme buiskap buiten en
een kachel die aangaat als het frisjes dreigt te worden. Ik heb
hem al enigszins gewaarschuwd dat zeilen met de Tzigane er
iets anders uitziet.
Het meeste zoute water blijft weliswaar aan de goede kant
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van de romp, maar er blijkt zich toch heel wat naar binnen te
persen. Uit je kooi rollend moet je niet ongelaarsd je voeten
op de vloer zetten: natte sokken! Ook moet je je tas en
slaapzak op het enige droge plekje aan boord stouwen:
helemaal voorin de boeg. Vorig jaar zeilde ik de Round
Brittain & Ireland met deze boot. M'n co-schipper van toen
had wat meer ervaring in natte boten en pakte alles altijd in
waterdichte zakken. Zelfs na drie weken hard racen waren al
z'n sokken nog steeds droog. Ach, een leermomentje...

Als de volgende ochtend de wind totaal wegvalt en de stroom
ons met twee knopen de verkeerde kant op sleurt, ankeren
we zelfs nog even in 52 meter diep water.
Het anker erin gaat vrij eenvoudig, ankerop zonder lier en
zonder boegbeslag blijkt een zweet-op-de-rug-klus.
Vervolgens drijven we in heel licht weer tot voor Dover. Daar
blijkt de wind echt op en zelfs met een reachende spi krijgen
we er geen gang meer in.

 foto’s en tekst: Harry Vogel
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 Na uren dobberen komt er een klein briesje uit het westen en
kunnen we Dungeness en vervolgens Beachy Head ronden.
Daar besluiten we om ver in zee te steken vanwege de
buiigheid boven land. Zo houden we iets stabielere
omstandigheden. Achteraf blijken de deelnemers die dichter
bij de kust zijn gebleven last van zware buien te hebben
gehad. Met -volgens enkele zeilers- windstoten tot 55 knopen.
Wij kunnen opkruisen tot Wight om vervolgens bezeild in een
keer de Lizard aan te lopen. We pakken consequent
hoogte, omdat we weten dat de wind terug zal draaien.
Dat gebeurt ook en na een paar korte slagen voor de kust van
Cornwall kunnen we de Ierse zee opzeilen.

Doorgaans ben ik vrij gevoelig voor zeeziekte, maar de eerste
twee, drie dagen verlopen meer dan voorspoedig. Pas later, in
een wat holler zeetje, zijn we allebei wat katterig. Het kan
ook uitgedroogd zijn... De voorraad drinken blijkt echt te
weinig; rijst met zout water koken maakt juist dorstig.
Gelukkig vind ik de derde dag in de bilge nog 12 blikjes cola.

De Ierse Zee lijkt wel het IJsselmeer op een mooie aprildag.
Bezeilde koers, vlak water en om je toch niet helemaal thuis
te laten voelen: enorme scholen dolfijnen rond de boot.
Donderochtend 19 juli om 5.00 uur krijgen we de Ierse kust in
zicht. Nog een paar mijl en dan... nee, geen Guinness, we
hebben een enorme behoefte aan een douche, glazen water,
kopjes thee, koffie en dan, als het echt niet anders kan, een
Iers biertje.
Helaas is kort daarna de wind helemaal op. We zien drie
andere boten bij ons in de buurt vergeefse pogingen doen om
te finishen in de baai voor Cork. Urenlang drijven we rond,
geconcentreerd elk zuchtje pakkend om toch maar die
finishlijn te passeren.
We zeilen maar liefst 4 uur om de laatste 6 mijl te
overbruggen. We finishen om 9.00 uur na een heerlijke tocht
met over 't algemeen prima weer. Met maximaal 28 knopen
wind en helaas wel minder dan 5.
Tijdens het aanleggen bij de Royal Cork Yacht Club blijkt m'n
achteruit niet werken. Tijdens inspectie onder water zie ik tot
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 foto’s en tekst: Harry Vogel

mijn verbazing dat m'n schroef verdwenen is. Na een week
getelefoneer en geregel zit er weer een nieuwe onder.

Peter moet wegens verplichtingen eerder naar huis. Ik vertrek
donderdag 26 juli vroeg in de avond singlehanded richting
Nederland. Vijf dagen later arriveer ik weer in IJmuiden,
dankzij onstuimige zuidwestenwinden.
Na elke race besluit ik bijna dat de boot nu toch echt te koop

is. Maar deze Cayenne zeilt werkelijk zo magistraal hard en
makkelijk dat ik hem toch nog maar even houd.
Uiteindelijk blijken Peter en ik de duohanded klasse gewonnen
te hebben. Het ligt meer aan de uitvallers dan aan onze
zeilprestaties.  Hoewel: je moet wel finishen om te
winnen.

Of Peter (foto boven) ooit nog met me mee wil is de vraag.
Die vreemde combinatie van geen drup te drinken en verder
alles zeiknat heeft volgens mij niet echt z'n voorkeur.
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foto’s Alinghi: Ivo Rovira foto’s Emirates Team New Zealand: Chris Cameronin de wind

Tsja...

Ruim negen maanden werd er in Nieuw-Zeeland getekend,
gerekend en gebouwd aan Mike Sanderson’s Open 60 Pindar.
Vanuit de loods ging de boot direct naar Europa. Omdat het
vrachtschip een week eerder arriveerde dan gepland, was
plotseling deelname aan de Cowes Week en de Fastnet Race
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tekst: Ruud Kattenberg

In de Wind

mogelijk. Helaas ging na een halve race de mast van de in
recordtempo getuigde boot overboord. Ogenschijnlijk zonder
aanleiding in 12 knopen wind. De bemanning, onder wie
financier Andrew Pindar, bleef ongedeerd. Sanderson en
ontwerper Juan Kouyoumdian kijken beteuterd naar de chaos.
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Jolly Good...
foto’s Alinghi: Ivo Rovira foto’s Emirates Team New Zealand: Chris Cameronin de wind
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tekst: Ruud Kattenberg

In de Wind

Al 170 jaar trekken zeilers de eerste twee weken van
augustus naar Cowes op het eiland Wight. Maar de Cowes
Week betekent niet alleen fanatiek zeilen in vrijwel elke
denkbare klasse. Het evenement staat minstens even
prominent op de society-kalender. Iedere Engelsman- of
vrouw die vindt dat hij of zij ertoe doet, zorgt ervoor gezien te
worden op een van de talloze high tea’s, cocktail party’s,
charity diners of galaballs. Net als bij de paardenraces in
Ascot, het tennis in Wimbledon of het cricket op Lords.

Die folklore verhinderde niet dat het evenement uitgroeide tot
misschien wel het grootste zeilevenement ter wereld. Aan de
vorige week geëindigde editie namen niet minder dan 1000
boten en meer dan 8500 zeilers deel.
Kijk hieronder naar het heden en het verleden van een
bijzonder zeilfeest. Very British...
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foto’s Alinghi: Ivo Rovira foto’s Emirates Team New Zealand: Chris Cameronin de wind
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tekst: Ruud Kattenberg

In de Wind
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1000 Mijl:
basis gelegd

foto’s Alinghi: Ivo Rovira foto’s Emirates Team New Zealand: Chris Cameronin de wind
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De 1000 Mijl beleefde dit jaar zijn première. Spannend voor
de organisatie en de deelnemers. Dick Koopmans bericht.
Doel van de wedstrijd is een breed internationaal veld met
duobemanningen over de Noordzee te laten racen. Met vijf
nationaliteiten en zeventien inschrijvingen lijkt de basis
gelegd.
Het eerste rak naar Bergen begon met lichte tegenwind en
mist. Na twee dagen nam de tegenwind flink toe, terwijl de
mist verdween. De Roaring Forties (Open 40) pakte line
honours en de Xinia won onder IRC. Het verschil tussen de
Vijaya en Jager was met 41 seconden bijzonder klein. Rak
twee en drie waren gecombineerd met de Shetland-Bergen
race. Een veld van 45 schepen waarin veel duobemande
boten vooraan te vinden waren. Dit kwam deels doordat er
de eerste nacht weinig wind was en onze groep mocht
roeien. Later stond er een mooie NNO wind en kon de spi
op. Roaring Forties pakte weer line honours en Fandango
(FF110) won onder IRC. De race komt altijd gelijk aan met
een festival, wat een leuk walprogramma oplevert. Opnieuw
een opmerkelijk verschil tussen Jager en Vijaya: 38
seconden!
In het laatste rak hadden nog vijf schepen kans op de 1e
plaats. De start onder Bressay was onder spinaker lastig.
Daarna stond er een mooie noordenwind en werd het door
sommigen een ‘kamelenrace’ genoemd. Toch waren de
verschillen tussen
de eerste drie
schepen
hier relatief het
grootst.
Bootsnelheid is
dus wel degelijk
belangrijk. De
vrouwen op de
Xinia wonnen nipt
het IRC
klassement.
Chapeau!

tekst: Ruud Kattenberg

In de Wind
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advertentie

http://www.hiswa.nl
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in de windIn de Wind
Class 40, lekker breeeeed
Wat velen hebben geprobeerd lijkt de Class 40 echt te gaan
lukken. De nieuwe open klasse is in het afgelopen jaar zo
explosief gegroeid, dat het gat tussen de Mini 650 en de
Figaro aan de ene kant en de Open 60 aan de andere

definitief wordt
ingevuld. Het
succes van de 40-
voeter is niet zo
verwonderlijk. De
regels van de open
klasse bieden
ontwerpers
voldoende ruimte
om buitengewoon
spectaculaire
boten te tekenen,

terwijl de kosten - altijd een
relatief begrip bij
wedstrijdboten - enigszins
beheersbaar blijven. Hoewel
de wortels van de nieuwe
klasse in Frankrijk liggen,
komen steeds meer boten uit
andere landen. Zo werd vorige
week in het Zuid-Engelse
Lymington de eerste Rogers
40 te water gelaten. De foto
laat goed de extreme breedte
van de boot zien. Eigenaar
Tanguy de Lamotte, kennelijk
even onstuimig als het uiterlijk
van zijn boot, ging de Fastnet
Race meteen gebruiken voor
zijn eerste echte proefvaart.

http://www.hiswa.nl
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foto’s Alinghi: Ivo Rovira foto’s Emirates Team New Zealand: Chris Cameronin de wind

Helemaal Radiaal
Evi van Acker vaart dan wel onder Belgische vlag, ze woont
en studeert in Amsterdam. Dus beschouwen we haar graag
als 'een beetje Nederlands'. Ze prolongeerde op krachtige
wijze haar Europese titel in de Laser Radiaal tijdens het EK in
Scheveningen, begin augustus. Met een serie van 1-3-1-1-
(32)-5-1-7/19 punten. Een voorsprong van 18 punten op de
nummer 2, Sarah Steyaert uit Frankrijk en 24 punten op de
bronzen medaille-winnaar, de Deense Alberte Lindberg. Onze
landgenoot Gea Jutjens werd 4de met 51 punten.
In Scheveningen werd ook het WK Laser Radiaal voor mannen
verzeild. Daarin pakte Eduardo van Vianen zilver, achter de
Brit Ben Paton. Het puntverschil: 2. Steven Krol en Steven Le
Fevre vormen een duo in de 470, Team Steven. Ze komen uit
de Laser Radiaal en keerde in Scheveningen even terug in die
boot. Met succes. Krol won brons. Le Fevre werd 7de.
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tekst: Ruud Kattenberg

In de Wind
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Boord aan boord
met de koning

foto: © Diego Yriarte/MedCup
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royalty watcher: Sjors van der Woerd

Spanje kent veel minder actieve zeilers dan Nederland. Menig
sinaasappelboer, olijventeler of stierenvechter woont zo ver
van de zee dat hij praktisch nog nooit een boot zag. Toch leeft
het zeilen bij de overgrote meerderheid van de Spanjaarden
wel degelijk. De aandacht die kranten en televisie aan
zeilwedstrijden besteden, is zelfs een veelvoud van die in
onze lage landen. Voor een belangrijk deel komt dat, doordat
elke Spanjaard ten minste een fanatieke zeiler kent: koning
Juan Carlos in hoogsteigen persoon.

De Copa del Rey in Palma de Mallorca is een van de
belangrijkste zeilwedstrijden in de Middellandse Zee. Dagen
voor de start van de eerste race staan de landelijke kranten al
bol van het zeilnieuws. De aankomst van de deelnemende
koning op het eiland is voorpaginanieuws. Op vier
binnenpagina's lezen we dat ook kroonprins Philipe en de
fotogenieke prinses Laetitia - beiden zeilers in de olympische
470 - meereizen. Even verderop zien we de twee kleindochters
van de koning aan boord stappen van de Fortuna, het snelle
motorjacht van de familie. En in een grondig
achtergrondartikel wordt  deskundig gespeculeerd over de
kansen van Juan Carlos op de Bribon, zijn Transpac 52.

Vanaf de eerste start blijft de zeilwedstrijd dagenlang
voorpaginanieuws. De koning speelt steeds de hoofdrol maar
in zijn kielzog worden alle klassen door de sport-
commentatoren besproken. Kleurenfoto's geven een prachtig
beeld van het spektakel op het water. Zoveel media-aandacht
staat in geen enkele verhouding tot het aantal zeilers in
Spanje. De sport leeft duidelijk meer dan je zou verwachten.
De beste Spaanse zeilers zijn veel meer een idool dan de Roy
Heiners in Nederland. Als Spanjaard hoef je blijkbaar zelf geen
zeiler te zijn om het zeilen enthousiast te volgen. Het is als het
schaatsen bij ons: veel fanatieke schaatsfans hebben nog
nooit een klapschaats in het echt gezien.
Dat media-aandacht helpt bij het populair maken van een
sport is wel zeker. En dat de koning en zijn familie een
magneet zijn voor de pers staat als een paal boven water.
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Maar kan de populariteit van de
zeilerij in Spanje verklaard worden
door de betrokkenheid van de
koninklijke familie? Komt het door
bemoeienis van Juan Carlos dat de
Volvo Ocean Race in Vigo startte, de
5 Oceans vanuit Bilbao, dat Valencia
een zeilersmekka werd tijdens de
America's Cup en dat de duo-
handed World Race en The Race
starten in Barcelona?

Als dat zo is, wordt het tijd dat
onze Willem-Alexander uit zijn
eigen Regenboog en de
Lemsteraak van zijn moeder
stapt en aan het roer gaat staan
van een boot die serieus
meevaart in een internationaal
wedstrijdveld. En als onze
toekomstige koning wat
overheidsgeld weet vrij te
maken voor een Nederlandse
Transpac 52 zal de Zilt-
redactie daar niet over
zeuren.

Integendeel, we zetten de
Oranjeboot zeker prominent
op de voorpagina.
Spetterende videos nemen
we graag in ons multimediale blad
op en voor foto's van de prinsesjes die op de arm
van Maxima hun vader uitzwaaien als hij omringd door
Nederlandse topzeilers de haven uitvaart, maken we een
graag een nieuwe society rubriek...
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royalty watcher: Sjors van der Woerd
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Sea Fever
De zee inspireert! Dichters, schrijvers en ook muzikanten.
Laurens van Zijp speurt naar wind- en watergerelateerde
liedjes.
Deze aflevering: Sea Fever
Door: William Topley
CD: Sea Fever, 2005

Vorig keer keer kwam het loflied van Dire Straits op het jacht
van Sir Francis Chichester aan bod. Vreemd genoeg hebben
die namen een band met het nummer Sea Fever de Britse
zanger William Topley. Op uitnodiging van Topley werkte Dire
Straits-voorman Mark Knopfler namelijk mee aan dit nummer.
Hij bespeelt dezelfde gitaar, een Gibson Les Paul, die hij voor
Brothers in Arms gebruikte en dat is goed te horen.
In de jaren negentig was William Topley frontman van de
band The Blessing, maar hij vestigde later naam als
singer/songwriter. In 1997 verscheen zijn solodebut Black
River. In zijn jeugd raakte hij verknocht aan de zee, zo
herinnert Topley zich. In het boek The Lonely Sea and the Sky
van -jawel- Sir Francis Chichester las hij het gedicht Sea
Fever de beroemde Engelse dichter John Masefield. Hij vond
het een geweldige tekst om op de plaat te zetten. Sterker, hij
gaf zijn cd uit 2005 dezelfde titel.

I must go down to the seas again
- To the lonely sea and sky

And all I ask is a tall ship and a star to steer her by
I must go down to the sea again
- for the call of the running tide

is a wild call, is a clear call that may never be denied
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Zoute Noten

I must go down to the seas again
- To the lonely sea and sky

And all I ask is a tall ship and a star to steer her by
and the wheel's kick and the wind is strong and you see the

white sails shaking
and the grey mist on the sea's face is a wild dawn breakin'

I  must go down to the sea again
- to the vagrant gypsy life

to the gull's way and the whale's way
- where the wind's like a whetted knife

And all I ask is a windy day
- With the white clouds a-flying

And the flung spray and the blown spume
- And the sea gulls a-crying.

And all I ask is a merry yarn from a fellow rover
and a quiet sleep and a sweet dream - when the long trick is

over

Topley is overigens niet de eerste die Sea Fever zingt, de zilte
tekst is in verscheidene uitvoeringen op muziek gezet.

{Met dank aan Lourens P. van Esch voor de tip!}

Eerder in deze reeks zijn beschreven: The Downeaster Alexa-
Billy Joel (Zilt 1), Sail-on-sailor-Beach Boys (Z2), Last Great
American Whale-Lou Reed (Z3), Als het Golft-De Dijk (Z4), All
at Sea-Jamie Cullum (Z5), A Salty Dog-Procol Harum (Z6),
Down by the Sea-Men at Work (Z7), Southern Cross-Crosby,
Stills, Nash (Z8) Singlehanded Sailor-Dire Straits (Z9).

Klik hier en luister naar een fragment:
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in de wind

Draadloos naar de masttop
Een windmeter die draadloos de informatie naar de
kaartentafel stuurt is niet nieuw. Het Engelse Tacktick heeft al

jaren succes met een draadloos
systeem. Het voordeel van werken
zonder bedrading is het grootst bij
de masttopunit. Het geeft een
gewichtsbesparing op een
belangrijke plaats. Een kwetsbare
dekdoorvoer is niet meer nodig. De
Tacktick windmeter wordt daarom

vaak gecombineerd met
diepte- en
snelheidsmeters van een
ander merk. Nieuwe boten

in de chartervloot van Sunsail combineren bijvoorbeeld het
Raymarine ST60 systeem met de windmeter van Tacktick.
Het Finse Nexus (vroeger Silva) komt nu met een 'wireless
wind transducer' die zijn informatie uit de masttop verstuurt
naar de WSI-box onderdeks (Wireless Sensor Interface). Een
klein zonnepaneel voorziet de windmeter van energie. De WSI
box werkt samen met de instrumenten uit de bestaande NX-
lijn van Nexus. www. electronautic.nl

Open dag Zeilschool Pyxis Mare
Op 2 september houdt Zeilschool Pyxis Mare in thuishaven
Flevo Marina een Open Dag. Je kunt een gratis een uurtje
een proefles krijgen op een First 31.7. Zeilschool Pyxis Mare

is een CWO-erkende
zeilschool voor zowel
beginnende als gevorderde
kajuitjachtzeilers. Het
vaargebied beslaat het
IJsselmeer, Markermeer, de
Waddenzee en de Noordzee.
Voor volgend seizoen zoekt de
zeilschool trouwens nog

instructeurs. Meer info: 038-4607529, info@zeilschoolpm.nl.
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Zilte Spullen

38 voet voor 1 ton
Bavaria komt vaker met een nieuw model dan menig
autofabrikant. Vanaf eind dit jaar is de Bavaria 38 Cruiser
leverbaar, de opvolger van de 37 Cruiser. Als je deze nieuwe

aanwinst voor 31 augustus bestelt, krijg je erg veel boot voor
je geld. Voor een totaalprijs van een ton (incl. btw) zet de
werf standaard een magnetron aan boord, is de spiegel
elektrisch te openen en zit er teak op de kuipbanken en
kuipvloer. Zoals bij de andere recent geïntroduceerde Cruiser
modellen is de grootschoot op de achterste kuiplieren te
bedienen. Een hele verbetering ten opzichte van bediening op
het kajuitdak. De achterhutten zijnop de 38 Cruiser naast een
zijraam en een kuipraam voorzien van een dakluik. Aan
openslaande ramen en luiken in de salon ook geen gebrek, 7
stuks zorgen voor genoeg verkoeling onderdeks. De 7200 kilo
wegende boot wordt door 2100 kilo ballast in een 1,95 diepe
kiel overeind gehouden.
Voor snelle beslissers:
www. vandenboschyachting of www. hollandsailing.nl
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Zilte Zintuigen
in de wind
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Hoe ruikt de zee? Hoe voelt een storm? Hoe klinkt een
windstilte? Zelfs in onze multimediale wereld zijn er nog
talloze schijnbaar onmogelijk te beantwoorden vragen. Maar
dat weerhoudt ons er niet van naar antwoorden op zoek te
gaan. Zintuigen in twee dimensies...
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foto’s en tekst: Laurens van Zijp

Biesboschbui
Locatie: Gat van de Noorderklip in de Biesbosch. Positie:
51°45.4N-04°47.4E. Zeilers hebben zich al uit de voeten
gemaakt, de zeilen gestreken, de wal opgezocht.
Gewaarschuwd door een inktzwarte lucht die vanuit het
westen dreigend op kwam zetten. Windvlagen rennen over
het water, dikke druppels kletteren neer, even later gevolgd
door een zware hoosbui en knetterend onweer. Zomer 2007...

Zilte Zintuigen
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Zomer in Zeeland
‘Bijgaand een foto
van onze vakantie
in Zeeland begin
juli,’ schrijft Ewout
Verreydt van de
High 5. ‘Zeg nou
zelf, deze
vergezichten maken
alles goed.
(betonhaven,
Neeltje Jans)
Een prachtige
vakantie gehad,
da’s wel duidelijk,
hoop ik...’

Zilt op wielen
Waddenveteraan Jan Heuff stuurde ons deze foto van West
Terschelling tijdens de novemberstorm van 2006.
‘De bus is van de Utrechtse theatergroep Zilt, die regelmatig
op Terschelling
verblijft,’ weet
Jan te vertellen.
‘Als de heren
huiswaarts gaan
laten ze de bus
op het
buitendijkse
parkeerterrein
op West achter.
Maar dat  is 's
winters niet de
beste plek voor
onbeheerde
voertuigen...’
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Aangewaaid

'Ontsnipperingsstrategie' Zestienkwadraatklasse werkt

De Zestienkwadraatklasse heeft dit jaar een
promotiestrategie ingesteld. Dit om de versnippering van de
wedstrijden tegen te gaan. De klasseorganisatie wil minimaal

20 series met minimaal 20 deelnemende boten per start.
Het lijkt een succes, als we publiciteitsman Jan-Willem Lanser
mogen geloven.
Uit een tussenbalans blijkt dat van de tot nu toe gehouden
veertien evenementen er elf aan deze 20/20-eis voldoen. 'Het
jaartarget van de voorgaande jaren is daarmee reeds bereikt,'
aldus Lanser.
'We zitten nu op tweederde van het seizoen. Als de tendens
zich zo doorzet dan komen we als 16m²-klasse uit op een
geschatte 3800 starts dit jaar. Dit getal is inclusief de kleinere
wedstrijden die nog gaan komen. Als 16m²-promotor durf ik
rustig de stelling neer te leggen dat geen enkele andere (niet-
jeugd) zeilklasse dit cijfer haalt. De ‘ontsnipperingsstrategie’
zoals door 16m²-bestuur dit jaar ingeslagen is, werkt. Zonder
dat dit meteen leidt tot het verdwijnen van de kleinere, lokale
wedstrijden.
De teruggang van de deelnemersaantallen in de afgelopen
jaren - voor veel klassen herkenbaar - is omgezet in een
grote vooruitgang.'
Van 6 t/m 9 september is het NK 16m² op het Schildmeer.
Zie ook: www. 16m2.nl
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'Een hobby mag uit de hand lopen'

Cock Baas is het prototype van zeil-diehard. Hij kwam ooit in
aanraking met het wedstrijdzeilen via zijn buurman, die
toevallig Fred Imhoff heette. Daarna is het zeilvirus in volle
hevigheid blijven voortwoekeren. De laatste jaren heeft Baas
een merkwaardige voorliefde voor 'vintage-racers' ontwikkeld:
hij zweert bij de ouwe IOR-er Sprinta Sport. Daarmee tufte hij
deze zomer via de staande mastroute naar de Deltaweek,
ragde daar een week in de rondte en noteerde een 1 overall
en een 1 in de ORC 5. Toen ging zijn Impuls op de
buitenboordmotor weer noordwaarts naar de thuishaven
Weteringbrug. 'Toch een mooi weekje, met precies 360
mijl op het log,' aldus Baas. Niet dat de boot daar verder
werkloos blijft liggen. Cock 'doet' nog de Flevorace in
Enkhuizen, de Zuiderzeeweek in Hoorn, het NK Zeezeilen in
IJmuiden en als toetje de oktoberraces in Hindeloopen. Onder
het motto van Cock: 'Hobby’s zijn er om uit de hand te lopen.'
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Aangewaaid
Lezing voor zeilers met zilt bloed

Op vrijdagavond 7 september om 19.30 uur in het Cultureel
Centrum de Drommedaris in Enkhuizen, houdt zeezeilkapitein
Eef Willems een diapresentatie. De toegang is € 3.50 p.p. incl.
koffie/thee. Eef is schipper van de Tooluka, een 14 meter
lange, sloepgetuigd spitsgatter. Tijdens de presentatie neemt
zij je mee naar het rijke dierenleven, de schoonheid van de
ongerepte natuur van Antarctica en de sub-Antarctische
eilanden. Je ziet adembenemende foto’s die Eef tijdens de
vele reizen in dit gebied heeft gemaakt. Haar verhalen voeren
je mee naar de verlatenheid en de leegte, de diepe fjorden en
de weelderige natuur en naar een gevoel van nietigheid in
golven en ijs. Eef’s charterbedrijf Tooluka BV verzorgt
zeilreizen met de Tooluka naar Antarctica, South Georgia, de
Falkland Eilanden en Vuurland. Aan boord is plek voor
maximaal zes gasten.
www. drommedaris. info en www. tooluka.nl

foto: © Yvonne Palmars
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Weemoed begint...

Europees decor
Met een groot aantal Rondje Atlantic zeilers weer op de
terugweg maken de foto's van tropische baaien plaats voor
een decor van dichterbij huis. Op de foto ligt de Adagio
afgemeerd aan de kade in het Zuid-Engelse Dartmouth.
Foto: Bas de Lijster
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Weemoed begint...
Zilte Wereld
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Zeilpakken weer uit de kast
De afgelopen weken kwamen Gekko, Twister, Sally Lightfoot
en Liink weer terug op hun vaste stek in Nederland. Bijna
allemaal maken ze op hun websites melding van het rare
gevoel dat het varen in een zeilpak geeft. Sommigen hebben
het pak jarenlang niet nodig gehad en moesten bij het invaren
van Het Kanaal diep graven om de vergeten kledingstukken
tevoorschijn te halen.

De bemanning van de Diederik heeft na hun onverwacht lange
stop op Bermuda toch aansluiting gevonden bij de laatsten
van de Azorengroep en ligt nu samen met de Klef in
Falmouth. Een dag voor aankomst in Engeland schrijven ze:
“Binnen is het 17 graden. We dragen warme kleding met
sjaals, sokken en schoenen. Nog een nacht een onderbroken
nachtrust en dan zijn we in Engeland. In ons binnenste
ontstaat een beginnend gevoel van weemoed. Binnenkort
komt er een eind aan wat ruim twee jaar geleden begon. De
realiteit dring zich op.”

Op de Vagabond gaan ze nog het langst een zeilpak nodig
hebben. Zij zullen pas rond 30 september in Nederland
aankomen en zijn daarmee de hekkensluiters van dit seizoen.

Moderne
vertrekkers
bewaren hun
herinneringen op
hun website. Zo
zal de bemanning
van de Klef na
thuiskomst de
gefilmde
ontmoeting met
potvissen
ongetwijfeld ook
met weemoed
bekijken.

http://www.adobe.com/nl/products/acrobat/readstep2.html
mailto:ziltewereld@ziltmagazine.com
http://www.google.com/earth/download-earth.html
mailto:ziltewereld@ziltmagazine.com


59

Zilte Wereld
Zoom in op een desolate ankerplek in Patagonië of een
tropische baai in de Pacific en zie welke boten daar in een
droomdecor liggen. Of tik de naam in van de boot die vorig
jaar nog naast je in de marina lag en nu onderweg is naar de
zon. Met een muisklik ga je door naar de website van de
wereldzeiler om de laatste logboekbijdragen te lezen en de
jaloersmakende foto’s te zien.

Google Earth
In Zilte Wereld is slechts ruimte voor een deel van de
wereldkaart. Door op de punaise in de kaart te klikken open
je alle posities in Google Earth. Staat Google Earth nog niet
op je computer, dan kun je het gratis downloaden.

Geef je positie door
Alle zeilers die Nederland voor een jaar of langer achter zich
laten kunnen een plek krijgen op de Zilte Wereldkaart. Mail
daarvoor je positie naar ziltewereld@ziltmagazine.com. In de
pop-up bij de positie is ook plaats voor een of twee korte
zinnen over jezelf, je boot of de plek waar je bent. Een link
naar je eigen website past daar ook in. De positie en
begeleidende tekst veranderen elke twee weken.

Bijna thuis
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Geen website.
			 
				 131.5207425898697
				 -12.73374759377291
				 0
				 462734.4202536925
				 4.61301320428003e-011
				 52.5747932221607
			
			 #msn_icon302
			 
				 130.8133882270005,-12.48246037806675,0
			
		
		 
			 Alishan
			 Alishan, Marijke jansen en Jaap Mulder. Taswell 43.
Laatste update 23 juli 2007
http://www.freewebs.com/syalishan/index.htm
			 
				 113.6439780347211
				 22.45446001377952
				 0
				 437619.2209140273
				 5.760380776325332e-014
				 62.90603796180394
			
			 #msn_icon30_copy9
			 
				 114.0794802946285,22.2883160630304,0
			
		
		 
			 Alondra
			 Alondra, Rene en Edith. Philip Rhodes sloep. 
Laatste update: 10 juni 2007
www.alondrasailing.com
			 
				 28.7181824385064
				 37.05500431086249
				 0
				 191459.6965803515
				 0
				 56.37331774546469
			
			 #msn_icon30_copy:0_copy73
			 
				 28.96525844771543,36.7244705761151,0
			
		
		 
			 Angelique
			 Angelique, Dia en At, Amel 53.
Laatste update 8 augustus 2007.
http://www.sailing-angelique.com/
http://www.sailing-angelique.com/pages/video/vissen_op_zee.avi
			 
				 -149.8534783991126
				 -17.35670789556673
				 0
				 320494.5872913522
				 3.084889686371992e-014
				 5.985839009233152
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy75
			 
				 -149.5793765724926,-17.50350523331174,0
			
		
		 
			 Antares
			 Antares, Astrid, Jasper en Marijn Nieuwkoop op een Trintella 38. Laatste update 6 augustus 2007.
Website: http://www.waarisantares.com
			 
				 -149.8534783991126
				 -17.35670789556673
				 0
				 320494.5872913522
				 3.084889686371992e-014
				 5.985839009233152
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy76
			 
				 -149.8562073511097,-17.45968257945474,0
			
		
		 
			 Atlas
			 Atlas,  Wendy, David en Mirko. Sun Odyssey 43.
Laatste update oktober 2006
www.atlasreis.nl
			 
				 28.24761603547025
				 36.83802038790741
				 0
				 13936.75404365983
				 3.994648136264896e-011
				 -14.41890477405998
			
			 #msn_icon30_copy:0_copy66
			 
				 28.27963999903233,36.85213109419907,0
			
		
		 
			 Ballister
			 Ballister,  Hanny Geerts en hendrik-Jan Wynia, Concord 45.
Laatste update 30-11-05
http://www.xs4all.nl/~hogkamer/home.html
			 
				 176.2842560984067
				 -36.95101720152893
				 0
				 595663.4491339492
				 4.434345167125968e-011
				 -4.695694603363143
			
			 #msn_icon30_copy:0_copy73
			 
				 174.9382077502168,-36.80096057849064,0
			
		
		 
			 Belle van Brabant
			 Belle van Brabant. Silja en Nol van Kuik. Waquiez 40PS. Laatste update 11 juli 2007.
http://www.bellevanbrabant.nl/
			 
				 9.417293082226312
				 40.46459137659397
				 0
				 155180.0654073726
				 0
				 2.7156104871985
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy34
			 
				 9.56360318897363,40.92106035201159,0
			
		
		 
			 Bolero
			 Bolero, Carla Domburg en Ed van den Heuvel. Swan 59.
Laatste update 10-11-06
http://www.sailingbolero.com/index.html
			 
				 98.27178538929418
				 7.901214130126387
				 0
				 440876.9361287236
				 4.424528986902183e-011
				 6.656632003875546
			
			 #m_ylw-pushpin_copy22
			 
				 98.44509660155492,7.942603833277103,0
			
		
		 
			 Bouskoura II
			 Bouskoura II, Marry Treep en Arjen van Leeuwen. Amel Maramu.
Laatste update 13 februari 2007
www.bouskoura2.nl
			 
				 152.72880627494
				 -27.3486450709322
				 0
				 184174.8387153184
				 4.373547548801985e-011
				 -2.790375647389091
			
			 #msn_icon30_copy54
			 
				 153.1517294519562,-27.40461398273089,0
			
		
		 
			 De Ware Jacob
			 De Ware Jacob. Renee en Jaap van den Broek. Koopmans 53. Laatste update 7 april 2007.
http://www.dewarejacob.com/
			 
				 -69.21354544268144
				 12.57682958749805
				 0
				 488988.0523692344
				 2.346670890869781e-014
				 -16.18571869005022
			
			 #msn_icon30_copy55
			 
				 -70.09261613171842,12.54319080490215,0
			
		
		 
			 Diederik
			 Diederik. Jeanette en Charles Schuilenburg. Gibsea 352. Laatste update 11 augustus 2007.
http://www.diederikopreis.nl/
			 
				 -4.803401971622192
				 50.06771067196029
				 0
				 134921.4309184382
				 2.451108323479808e-013
				 21.90855130642326
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy77
			 
				 -5.02370715154089,50.15607224682938,0
			
		
		 
			 Drifter
			 Drifter. Ferrocement kotter. Coby en Arnold. laatste update 9 juni 2007
www.drifter.nl
			 
				 -75.29118462643781
				 10.65498101106003
				 0
				 313597.2476987211
				 0
				 -5.511750348606382
			
			 #msn_icon30_copy:0_copy76
			 
				 -75.52121430500256,10.35094801937753,0
			
		
		 
			 Dubbel Trubbel
			 Dubbel Trubbel. Paula en hans Kok. Catalc Catamaran. Laatste update 18 juni 2007.
website: www.kok-online.com
			 
				 -7.238904941666234
				 37.08655748212949
				 0
				 122652.9774407608
				 0
				 -2.698115349484479
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy2
			 
				 -7.400901943122719,37.1825945968681,0
			
		
		 
			 Egelantier
			 Egelantier. Marja en Frank Vos. Contest 38. Laatste update 1 juli 2007.
http://home.planet.nl/~frankvos/index.htm
			 
				 0.2213726893206026
				 38.35759395340968
				 0
				 482975.3130066422
				 1.634886913572522e-012
				 1.080675625431919
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy33
			 
				 -0.9844518229872961,37.59935034411763,0
			
		
		 
			 Fiddlesticks
			 Fiddlesticks. Anja en hans. Beneteau First 42.
 Laatste update jan 2007.
www.fiddlesticks.nl
			 
				 -68.92027053523317
				 12.03324086507587
				 0
				 102217.7407044893
				 0
				 -21.83794604368836
			
			 #msn_icon30_copy4
			 
				 -68.95776538037686,12.11384761910817,0
			
		
		 
			 Fly Away
			 Fly Away. Margriet en Edze Veldman. Concord 47. Laatste update 8 augustus 2007.
http://www.flyaway-zee.nl/
			 
				 -75.70767421039452
				 38.29264037791643
				 0
				 597687.1056810382
				 3.124191083214285e-013
				 -24.22278574845767
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy78
			 
				 -75.43596800436127,39.33189368206045,0
			
		
		 
			 Freya
			 Janneke en Jouke van leest zijn al 12 (!)  jaar onderweg met hun Catalina 42 Freya. Ze zijn momenteel even op vakantie in Nederland. Laatste updat 11 april 2007. Geen website.
			 
				 100.2937986408414
				 5.285943162390917
				 0
				 2826.232143115536
				 4.364076316109984e-011
				 -12.66983019711957
			
			 #msn_icon30_copy:0
			 
				 100.2904078179267,5.281846475187355,0
			
		
		 
			 Fuga
			 Fuga. Nienke van der Ploeg en Erwin Henstra. Lotus 7,6 m. Laatste update 01-02-2007. 
www.sailingfuga.nl
http://members.chello.nl/n.ploeg3/20060802_5bft.WMV
			 
				 -61.02449401374791
				 11.34937026804056
				 0
				 413786.7134475526
				 1.933867352933185e-012
				 -19.21441028401243
			
			 #msn_icon30_copy5
			 
				 -60.83244962278452,11.11709264594463,0
			
		
		 
			 Future
			 Future. Cor Zachariasse. Wauquiez ketch. Laatste update 20 mei 2007.
http://www.future.ontheweb.nl/
			 
				 -140.2126322412453
				 -8.820175391852924
				 0
				 675606.7243699997
				 2.763834869426133e-014
				 9.930493520590014e-006
			
			 #msn_icon30_copy:0_copy76
			 
				 -139.9758687792908,-8.943725900457686,0
			
		
		 
			 Gekko
			 Monique van Uum en Peter van den Bulk op Contest 34. Laatste update 22 juli 2007.
Website: www.zeiltocht.tk
			 
				 4.162361592687096
				 51.7704519562739
				 0
				 76428.90161695583
				 4.416599577392127e-011
				 7.969743445822587
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy79
			 
				 4.119772164831645,51.8263303436248,0
			
		
		 
			 Giebateau
			 Giebateau. Caroline en Paul Gieb. Beneteau First 40.7. laatste update 10 augustus 2007 
http://giebateau.web-log.nl/
			 
				 -55.24310183087708
				 -33.80625070251592
				 0
				 3375545.381314925
				 2.476801430036578e-012
				 17.256060864328
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy80
			 
				 -49.86030956243457,-31.21236031295697,0
			
		
		 
			 Grand Cru
			 Grand Cru. Henriet en Jan Albert Jager. Outborn 43. Laatste update 28-09-06.
http://www.grandcru.org/index.htm
			 
				 3.269539285004337
				 39.42119578077057
				 0
				 8773.645009885646
				 1.094225503413126e-011
				 20.64141449327961
			
			 #m_ylw-pushpin_copy42
			 
				 3.264797285006665,39.41984023472381,0
			
		
		 
			 Great Shearwater
			 Great Shearwater. Christine en Joost van Wijngaarden. Freedom 38. Laatste update 26 juli 2007.
http://www.greatshearwater.nl/index.php?id=16
http://www.greatshearwater.nl/files/images/Video%20Greay%20SW.wmv
			 
				 0.816286712044039
				 39.34900801974664
				 0
				 313175.7824055444
				 4.590394721677833e-013
				 19.10339847406936
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy81
			 
				 2.352147065282466,39.57408073877967,0
			
		
		 
			 Gypsielady
			 Gypsielady, Ina en Edward. bavaria 44. laatste update 30 14 juli 2007. 
http://www.gypsielady.nl/
			 
				 20.60278236899783
				 38.58958204823234
				 0
				 24431.40968551002
				 3.322994316976247e-014
				 31.30806709143383
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy40
			 
				 20.6005706611105,38.62536774504675,0
			
		
		 
			 Hafskip
			 Hafskip. Ilse en Joost. Jan Haring. Laatste update 30 juli 2007
http://www.overbodig.net/hafskip/static.php?page=1
			 
				 -139.1111900117832
				 -9.8531239748273
				 0
				 51139.03943316847
				 1.845433561585307e-013
				 -5.672725938541459
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy42
			 
				 -139.02149118418,-9.837334350075421,0
			
		
		 
			 Happy Monster
			 Happy Monster. Dory en Hans. Najad 360. Laatste update juli  2007
http://www.happymonster.nl/index.php
			 
				 -139.1453453901494
				 -9.532943413631529
				 0
				 601668.2737293793
				 4.170903623583971e-013
				 -4.788314237793652
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy43
			 
				 -140.1193691844624,-9.01690715584242,0
			
		
		 
			 Holender
			 Holender. Pieter van der Brug. Holender 9. Laatste update 19-07-06.
http://www.vanderbrug.net/index.html
			 
				 -63.08471801563431
				 18.04592364321337
				 0
				 8656.344939801707
				 0
				 -9.81979271014375
			
			 #m_ylw-pushpin_copy47
			 
				 -63.08632119330695,18.03359731658228,0
			
		
		 
			 Jalapeno
			 Maartje en Ton van den Berg combineren zeilen en werken aan de Turkse kust. Fethiye is een thuisbasis.
Laatste update 21 juni 2007.
website: www.gofunsailing.com
			 
				 28.72123429512295
				 36.72574430294206
				 0
				 112452.2035325662
				 6.124728514081541e-011
				 -14.67855001461882
			
			 #msn_icon30_copy:0_copy74
			 
				 29.09619878186626,36.66184452894932,0
			
		
		 
			 Johanna
			 Johanna. Douwe Fokkema. Hallberg Rassy Monsun. Laatste update jan 2007
http://www.percussion.nl/de_wereldreis/startpagina_de_wereldreis.htm
			 
				 -68.95018509575729
				 12.30649930368006
				 0
				 65898.0929200395
				 4.773752515747613e-011
				 23.15821382723549
			
			 #msn_icon30_copy12
			 
				 -68.9203973566017,12.10432175395291,0
			
		
		 
			 Johanna
			 We kennen geen zeilers die al langer onderweg zijn dan Adrie en Johanna op hun stalen Johanna. In de loop der jaren bouwde Arie zijn knikspant motorboot om tot een steeds groter wordende oceaanzeiler. 
Laatste update 3 april 2007.
Geen website.
			 
				 98.99334275971023
				 7.569381299610049
				 0
				 206399.377312755
				 5.742600672225414e-011
				 37.08419714948963
			
			 #msn_icon30_copy00
			 
				 98.40326638359647,7.840331599225984,0
			
		
		 
			 Kind of Blue
			 Kind of Blue. Anita Idskens en Dick van der Waaij. Starlight 39. Laatste update 18 juli 2007
www.kindofblue.info
			 
				 -64.12016865518434
				 10.86547932562763
				 0
				 153977.1131470373
				 5.096129356434824e-011
				 -19.31933515750234
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy82
			 
				 -64.14115049116725,10.92659210606655,0
			
		
		 
			 Kind of Blue
			 Kind of Blue. Lorie en Fred van der Have. vd Stadt Madeira. laatste update 23 meii 2007.
http://kindofblue.have.nl/
			 
				 34.18601977644544
				 27.83660118859223
				 0
				 40421.07728259618
				 7.871766965998431e-013
				 48.03157307206828
			
			 #msn_icon30_copy:0_copy76
			 
				 34.2503684799602,27.74905124809578,0
			
		
		 
			 Klef
			 Klef. Marieke Wijnmaalen en Edo Boekholtz. Standfast 43.
Laatste update 4 augustus 2007
http://www.rondjeklef.nl/index.htm
http://www.rondjeklef.nl/Resize%20of%20126_2697_small1.JPG
			 
				 -5.52994617607896
				 49.9625283117964
				 0
				 212636.5328592546
				 4.54877663443334e-011
				 -2.965384321396173
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy83
			 
				 -5.097827401335266,50.15914114180016,0
			
		
		 
			 Lady Anne
			 Lady Anne. Anouk en Marc. Bavaria 430. Laatste update 13 junil 2007
http://www.everyoneweb.com/lamanouk/
			 
				 -61.80941653425997
				 11.84112913855648
				 0
				 662812.831240213
				 5.061981863179464e-011
				 -18.94819052796063
			
			 #msn_icon30_copy:0_copy76
			 
				 -61.51526764535907,10.53298116217371,0
			
		
		 
			 Liink
			 Liink. Sunfast 37. Mette, Peter, Wouter, Douwe en Liselotte. Laatste update 23 juni 2007. 
www.liink.nl
			 
				 5.295097825677089
				 52.25014559186216
				 0
				 52992.9346998304
				 5.611424195191617e-011
				 22.84755914306351
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy46
			 
				 5.129476626700679,52.34404332690857,0
			
		
		 
			 Lahaina
			 Lahaina. Marieke, Eric, Mirre en Sannah van der Poel. Najad 490.
Laatste update april 2007.
http://www.lahainaopreis.nl/index.htm
			 
				 -63.0923264968758
				 18.17373261174423
				 0
				 61041.92470440962
				 4.675096840169209e-011
				 -2.810406827359652
			
			 #msn_icon30_copy73
			 
				 -63.09346805998528,18.06190579789608,0
			
		
		 
			 Lizzy
			 Lizzy.Marijke en Rudi. Island Packet 42. laatste update 1 augustus 2007.
http://www.rupas.nl/Lizzy/
			 
				 -18.15801821632633
				 32.99301302489462
				 0
				 1032860.354365687
				 3.850661146312388e-011
				 6.714749681966664
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy85
			 
				 -16.9091287851932,32.85798902457717,0
			
		
		 
			 Luna
			 Luna. Dagmar, Bart en Soleil. Trintella 44. Laatste update 9 augustus  2007.
http://www.sailingluna.nl
			 
				 142.9315990566936
				 -13.95087397223744
				 0
				 1992318.212341565
				 4.014295157504304e-011
				 15.93075585622031
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy86
			 
				 142.8609296731627,-10.44153559930153,0
			
		
		 
			 Mama-Cocha
			 Mama-Cocha. Maria en Pieter. Concord 47. Laatste update 25 juli  2007. 
http://www.mama-cocha.nl/pages/index.htmlpag.html
			 
				 -67.94646586257841
				 11.17053026431703
				 0
				 419133.878813993
				 3.728482756266426e-011
				 -0.5636152074837343
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy49
			 
				 -68.99751690422058,12.14673679291335,0
			
		
		 
			 Maestro
			 Maestro. Els Sanders en Anton van Rossum. Jeanneau Sun Odyssey 40. Laatste update 1 augustus 2007.
http://www.maestro-sailing.nl/
			 
				 23.42791717434072
				 38.0301184490675
				 0
				 584250.8349387114
				 4.192123475994256e-011
				 -3.302788194020878
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy87
			 
				 23.4914659386522,37.51785857184862,0
			
		
		 
			 Markoen
			 Markoen. Loes en Hans Knuvers. Countess 37. Laatste update 29 juni 2007.
http://web.inter.nl.net/users/willibrord/MarkoenOost/ZeezeilersOost.htm
			 
				 99.60133925468477
				 6.416427104958327
				 0
				 217732.6228187847
				 1.00728086334662e-011
				 6.835761173068345
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy50
			 
				 99.83274976216114,6.294725906371244,0
			
		
		 
			 Medusa
			 Medusa. Anja en Ton. Moody 42 CC. Laatste update 29-04-06.
http://home.wanadoo.nl/hierck/TonEnAnja/index.html
			 
				 101.1846085224425
				 3.195018174895755
				 0
				 319834.1227314942
				 4.069395023598084e-011
				 19.55859092439436
			
			 #m_ylw-pushpin_copy28
			 
				 101.3604936043966,3.09399820907365,0
			
		
		 
			 Misty Moon
			 Misty Moon. Marieke, Boris en Mila. Laatste update april 2006. 
http://www.mistymoon.nl/
			 
				 -67.07129573939029
				 12.45836143328429
				 0
				 326860.7270672038
				 4.07198628008215e-011
				 -25.70862074583133
			
			 #m_ylw-pushpin_copy35
			 
				 -66.65404328417897,11.82625482379912,0
			
		
		 
			 Moja
			 Moja. Clare en Sjors Faber. 52 voets kits. Laatste update 23 jan 2007.
http://www.sail-atlantis.com/MOJA/indexMojaNL.htm
			 
				 -61.27624802007696
				 14.24715101506881
				 0
				 155829.1682533572
				 4.065220538028724e-011
				 -9.195372825221087
			
			 #msn_icon30_copy25
			 
				 -61.0765747253495,14.59790904609011,0
			
		
		 
			 Naughty Duo
			 Naughty Duo. Gert, Karien en Niek Bokkers. Catana 431. Laatste update mei 2006. 
http://www.conceptm.nl/dereis/index.php
			 
				 -60.29556709008305
				 14.5177481291692
				 0
				 483543.8190690377
				 4.102987519898759e-011
				 -21.15087288979409
			
			 #m_ylw-pushpin_copy37
			 
				 -61.15353354763825,14.61852872339776,0
			
		
		 
			 Netjer
			 Netjer. Sylvia en Jeroen. Koopmans 38. laatste update 1 juli 2007.
http://www.travelpod.com/first-travelogue-entry/sylviaenjeroen/netjer/tpod.html
			 
				 28.10513211242724
				 36.76002583372328
				 0
				 255515.8593149106
				 3.892846045100412e-011
				 15.19866159840806
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy51
			 
				 28.27423513903079,36.79124570545761,0
			
		
		 
			 Noorderzon
			 Noorderzon. Mirjam, Frank en Menno van der Knoop. Hans Christian 38 T Laatste updat 19juli 2007. 
http://home.hetnet.nl/~mirjamfrank/
			 
				 -150.293427767829
				 -17.6653616135442
				 0
				 418111.2551030658
				 2.935523211810169e-014
				 2.564065915925339
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy53
			 
				 -151.6974203189562,-16.50876877353926,0
			
		
		 
			 Nije Faam
			 Nije Faam. Marietta van Bakel en Paul Kamstra. Germania 40. Laatste update 11 augustus 2007. 
http://nije-faam.nl/index.php?option=com_frontpage&Itemid=1
			 
				 -56.34161695143015
				 -35.96647676086725
				 0
				 1127367.244122141
				 1.539349930029036e-013
				 0.06721926771850431
			
			 #msn_icon30_copy88
			 
				 -58.43153327690771,-34.45066619815047,0
			
		
		 
			 Onyx
			 Henny en Lieke zijn na een winterslaap in Nederland weer terug op hun Onyx, klaar om verder de Middellandse Zee te ontdekken. 
Laatste update 9 juni 2007.
Geen website.
			 
				 8.251455339671177
				 40.89285785968291
				 0
				 121774.8943209028
				 3.80938880741944e-011
				 30.22472179951637
			
			 #msn_icon30_copy:0_copy76
			 
				 8.321195669889022,40.55992944440495,0
			
		
		 
			 Orion
			 Orion. Arianne, Pieter, Leendert en Hedwig. Breehorn 37. Laatste update 19 mei 2007.
http://sailingorion.blogs.com/sailingorion/
			 
				 -68.95633147926401
				 12.13068240833944
				 0
				 26285.09215333877
				 4.395262171522765e-011
				 20.45060609931221
			
			 #msn_icon30_copy:0_copy56
			 
				 -68.91309684456903,12.0901059666605,0
			
		
		 
			 Panache
			 Lusanne en Ulbe kochten de Gulfstream 50 in de Carieb na een lang verblijf op Curacao.
Laatste update 20 juni 2007
Website: http://svpanache.typepad.com
			 
				 -68.78766390351888
				 12.00677281954129
				 0
				 317713.6555999595
				 4.82740187662636e-011
				 14.46668697139868
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy57
			 
				 -69.04375059136304,12.18551604363561,0
			
		
		 
			 Panta Rhei
			 Panta Rhei. Ria en Andre van der Hoff. Koopmans. Laatste update 26-10-06.
http://zs_panta_rhei.zeepost.nl/
			 
				 100.2554908389467
				 5.915936785428793
				 0
				 256144.1956111975
				 4.600019331949412e-011
				 7.714080799597999
			
			 #m_ylw-pushpin_copy212
			 
				 99.8528520127894,6.324453765097753,0
			
		
		 
			 Pelikaan
			 Sinds zomer 2005 op wereldreis met twee kinderen op de knalgele spitsgatter Pelikaan.
laatste update 23 juli 2007.
Website: http://depelikaan.waarbenjij.nu/index.php?page=profile
			 
				 145.8093738917414
				 -15.75929766569967
				 0
				 631178.5873038009
				 4.16579347655484e-011
				 -2.545314142720848
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy59
			 
				 145.7867241852686,-16.49093739755347,0
			
		
		 
			 Rajac
			 Rajac. Femke en Rolf Hendriksma.  Dick Zaal 44. Laatste update 30 juni 2007.
http://www.zeilmakerijmolenaar.nl/indexlog.php
			 
				 -68.9510576948847
				 12.14837430396796
				 0
				 46997.40013731737
				 4.441206763890231e-011
				 20.45170701968969
			
			 #msn_icon30_copy58
			 
				 -68.93836035274062,12.10145312926331,0
			
		
		 
			 Rebellion
			 Rebellion. Paul Schot. Albin Vega. Laatste update 17 juli9 juni 2007.
http://www.syrebellion.com/
			 
				 -56.01505486818267
				 -34.83605552790124
				 0
				 1742059.483153275
				 4.596424043534766e-011
				 -13.8624694243672
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy61
			 
				 -57.27689932073086,-34.62371182336148,0
			
		
		 
			 Reinaard
			 Reinaard. Dieter De Saeytyd en Marc Depaepe
Beneteau Oceanis 411. Laatset update 14 juli 2007
website: http://www.reinaard.info/
			 
				 9.413541965807168
				 41.25167665234933
				 0
				 322277.099855759
				 4.616634167513766e-011
				 -13.29473337842439
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy62
			 
				 9.617503822144428,40.98881741581588,0
			
		
		 
			 Sabbatical
			 Sabbatical. Chanel, Piet, Evie en Pjotr. Koopmans 45. Laatste update 12 juli 2007.
http://www.onze-sabbatical.nl/home/index.php?page_id=1
			 
				 -75.2092504440906
				 10.9622772716031
				 0
				 239758.6609521848
				 4.369567195454362e-011
				 19.20059298511507
			
			 #msn_icon30_copy63
			 
				 -75.53254650822827,10.41012834425042,0
			
		
		 
			 Sally Lightfoot
			 Sally Lightfoot. Joanne, Edo, Boris en Esther. Ovni 435. Laatste update 5 juni 2007.
http://www.sallylightfoot.nl/
			 
				 5.422200812542015
				 52.78594063927734
				 0
				 159464.8310794336
				 4.523359096521638e-011
				 22.24766670941688
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy60
			 
				 5.060257854354106,52.92595977715743,0
			
		
		 
			 Seacrest
			 Sectrest. Sylvia Steinert en Peter Brouwer. Bill Dixon 47. Laatste update 3 juni 2007.
http://www.seacrest.nl/frame.html
			 
				 27.22679800463061
				 36.77623775297888
				 0
				 104119.6989523666
				 4.612770443532826e-011
				 -5.689538614664224
			
			 #msn_icon30_copy:0_copy74
			 
				 27.29752079208079,36.89414893037019,0
			
		
		 
			 Sea of Time
			 Sea of Time. Yvonne en Maarten. Voyage 440 catamaran. Laatste update 30 juni 2007.
http://www.seaoftime.tk/
			 
				 -88.56356737568972
				 15.98114675016367
				 0
				 145378.1640547705
				 3.451526385118191e-013
				 -2.4038407328818
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy64
			 
				 -88.75527328199676,15.84333424632456,0
			
		
		 
			 Seebaert
			 Seebaert. Marion en Bert. Endurance 35. Laatste update maart 2007.
http://www.seebaert.nl/index.asp
			 
				 -37.30792770155503
				 -13.55741659734142
				 0
				 797108.1387343884
				 6.115905997756593e-011
				 12.47819982601004
			
			 #msn_icon30_copy84
			 
				 -38.71043425559378,-13.06906009847952,0
			
		
		 
			 Sepia
			 Sepia. Marijke van Ekeren en Frank Mooy. vd Stadt 34. Laatste update 25 juli 2007.
http://home.hetnet.nl/~frankmooy/
			 
				 14.706880577034
				 38.17249976660035
				 0
				 234151.7252018515
				 7.173240142658445e-011
				 42.49293954118286
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy66
			 
				 15.19661763999223,38.77271025283187,0
			
		
		 
			 Skua
			 Skua. Familie Veltman. Noordkaper 43. Laatste update 10 mei  2007.
http://www.noordkaper.com/Reisverslagen/Pagina%20reisverslag%20skua.htm
			 
				 18.03167608529765
				 42.64539006089444
				 0
				 30130.2639552994
				 6.024453829727926e-011
				 -20.01413381473175
			
			 #msn_icon30_copy:0_copy76
			 
				 18.08186651487209,42.66247012669676,0
			
		
		 
			 Sortilege
			 Sortilege. Paula en Gijs. Dufour 41 ketch. Laatste update 1 juli 2007.
http://www.sortilege.nl/
			 
				 -68.89298150354124
				 12.17354496460342
				 0
				 33272.37975229398
				 6.682125367208608e-011
				 -44.45024749819542
			
			 #msn_icon30_copy21
			 
				 -68.93195505887684,12.1193342759514,0
			
		
		 
			 Spirit
			 Ans en Gerjan Kraan vertrok in juni 2006 en heeft voorlopig nog geen plannen terug te komen. 
Laatste update1 julii 2007.
Website: http://www.kraan.waarbenjij.nu/index.php?page=profile
			 
				 -88.75830092800264
				 15.70052622048902
				 0
				 113635.185978303
				 4.608188446159865e-011
				 8.968184600591599
			
			 #msn_icon30_copy22
			 
				 -88.74291465017456,15.81596106237335,0
			
		
		 
			 Stargazer
			 Stargazer. Frederique en Pieter. Mac Wester Wight 30. Laatste update 20 juli 2007.
http://www.stargazer.nl/
			 
				 -68.82506616998167
				 12.03672379470801
				 0
				 169110.8453638778
				 5.880239008314947e-011
				 6.284832450232288
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy65
			 
				 -68.31307910837109,12.1849172954008,0
			
		
		 
			 Sunday
			 Patty en peter Schmidt zijn op de terugweg van hun wereldomzeiling in hun J-35, die ze ook onderweg extreem licht houden. Na 30.000 mijl maken ze een langere tussenstop aan de Turkse kust.
Geen website.
			 
				 28.72123429512295
				 36.72574430294206
				 0
				 112452.2035325662
				 6.124728514081541e-011
				 -14.67855001461882
			
			 #msn_icon30_copy:0_copy76
			 
				 28.25370688191812,36.83921465787769,0
			
		
		 
			 Tryer
			 Tryer. Dick Jaeger. Hallberg Rassy 352. Laatste update januari 2006
			 
				 19.00964138362019
				 -33.55617058570841
				 0
				 216915.2774134006
				 6.223288236542565e-011
				 -34.55704261795095
			
			 #m_ylw-pushpin_copy9
			 
				 18.50258885207326,-34.15079117159612,0
			
		
		 
			 Twister
			 Twister. Truus en Anton Weekamp. vd Stadt Jupiter, Laatste update 24  juni 2007.
http://www.twistgoes.nl/
			 
				 4.140086758512287
				 51.64023103642105
				 0
				 115784.4186881257
				 4.411325247045275e-011
				 46.4110434552542
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy23
			 
				 3.901230913670887,51.51220059260442,0
			
		
		 
			 Vagabond
			 Vagabond. Helga en rene. Koopmans 37. Laatste update 10 augustus 2007
http://www.vagebond.tk/
			 
				 -10.14748763396328
				 52.82185318575242
				 0
				 619116.8770461223
				 6.100212167137481e-011
				 13.29487389846449
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy70
			 
				 -9.824666293630969,51.57090277984002,0
			
		
		 
			 Wateraap II
			 Sylvia en Pascal op een Spirit 36. laatste update 14 julii 2007.
Website: www.wateraap.com
			 
				 -27.36701694941811
				 38.82091330024102
				 0
				 137163.3060501254
				 6.077664314662782e-011
				 0.2669140094501432
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy67
			 
				 -27.22891862118692,38.65218916350998,0
			
		
		 
			 Wending
			 Anneke en Cor Groeneveld varen ook in de Europese winter rustig door en hebben een heerlijke boot daarvoor.
laatste update 14 juli 2007.
website www.sailblogs.com/member/wending/
			 
				 20.74456385435052
				 38.88253122066922
				 0
				 26124.355833198
				 0
				 10.76405471723215
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy69
			 
				 20.74964977590052,38.94498465068333,0
			
		
		 
			 We Two Are One
			 W2R1. Carl Strater. 40 voet catamaran. Laatste update 24 juli 2007
http://www.w2r1.nl/
			 
				 -61.20661149791192
				 12.98310296455204
				 0
				 47033.39284340278
				 6.199408029102834e-011
				 -21.80743678005048
			
			 #msn_icon30_copy71
			 
				 -61.24225339382736,13.00603102481591,0
			
		
		 
			 Witte Raaf
			 Witte Raaf. Petra en Jan Willem Versol. ALC 40. Laatste update juni  2007. 
http://www.witteraaf.info/indexNL.htm
			 
				 -61.34641222755013
				 12.85245263567779
				 0
				 118401.3044212793
				 6.097882978801893e-011
				 -19.59126515093432
			
			 #msn_icon30_copy:0_copy76
			 
				 -61.22056648101495,13.02848317003352,0
			
		
		 
			 Yosoy
			 Yosoy. Maria en Stephen Boonzaaijer. Taswel 49. Laatste update 23 juli 2007.
http://deyosoy.nl/main/indexnl.htm
			 
				 46.96228998003303
				 -12.02710190070826
				 0
				 472428.3682222978
				 6.203337194631377e-011
				 10.8973213227261
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy72
			 
				 45.18963713581942,-12.75732636861775,0
			
		
		 
			 Zeezwaluw
			 Zeezwaluw. Ineke en Riens Elswijk. ALC 47. Laatste update juni 2007.
http://www.sail4fun.nl/zeezwaluw/index.html
			 
				 28.72123429512294
				 36.72574430294207
				 0
				 112452.2035325648
				 6.274375354465004e-011
				 -14.67855001461883
			
			 #msn_icon30_copy:0_copy76
			 
				 29.11348749214383,36.63403502190405,0
			
		
		 
			 Zwerver
			 Zwerver. Ellen Quinten en Harry Jansen. Koopmans 39. Laatste update 23-12-06.
http://www.gogogalaxy.com/zwerver/index.htm
			 
				 178.8747196560834
				 -42.7876878142343
				 0
				 3838430.01211027
				 6.226348432991345e-011
				 -28.70243842303863
			
			 #msn_icon30_copy:0_copy70
			 
				 175.0399670969514,-36.08489348364834,0
			
		
		 
			 Zwit
			 Zwit. Anneke en Hans Koster. Bavaria 38. Laatste update 6 augustus 2007.
Website: http://www.zeilbootzwit.nl/
			 
				 -61.14048821629384
				 11.30749155237585
				 0
				 298556.5688177809
				 4.583095000120078e-011
				 22.70710909497267
				 relativeToGround
			
			 #msn_icon30_copy90
			 
				 -60.7565292245156,11.14143314353125,0
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in de wind

Wekelijks vertelt Zilt huismeteoroloog Henk Huizinga hoe het
zeilweer voor het komende weekend wordt.
Kijk en luister naar zijn verhaal en klik daarna op je eigen
vaarwater in de kaart hieronder.

Zaterdag

Noordzee
    kust

Waddenzee

IJsselmeer

Zeeuwse
   Delta

Klik op een zeilgebied voor
een gedetailleerde 3-daagse

prognose...

Gebeurt er niets?
Download dan hier Acrobat

Reader versie 8

ZondagVrijdag
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Weer & Wind

Het Zilt weerbericht wordt verzorgd door NIMOS Meteotraining
 www. nimosmeteo.nl

Wisselvalligheid slaat weer toe
De Fastnet Race die voor veel deelnemers nog niet ten einde is,
werd gekenmerkt door veel wind.
Vrijdagmiddag +36: Het laag, dat daar verantwoordelijk voor
was, ligt op deze kaart inmiddels voor de Noorse kust maar een
volgende systeem is al weer onderweg naar Ierland. Wij zitten
daar tussenin in onstabiele lucht en een westenwind van 10-15
knopen. Op de Noordzee ligt een trog.
Zaterdagmiddag +60: De depressie is boven Ierland
gearriveerd. Een bijbehorend front ligt boven Engeland. Bij ons
is de wind gekrompen naar het zuid-zuidwesten met 15-20
knopen. ‘s Avonds neemt de bewolking toe en gaat het regenen.
Zondagmiddag +84: Het front ligt met regen boven het oosten
van ons land en het lagedrukgebied is iets opgevuld. In de
onstabiele lucht komt de wind met 15-20 knopen uit het zuid-
zuidoosten.
Gelukkig probeert begin volgende week het Azorenhoog weer
wat dichterbij te komen.

video

Weerbericht voor 17, 18 en 19 augustus 2007
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Bemanning
De bemanning van Zilt Magazine bestaat uit:
Ruud Kattenberg,  Sjors van der Woerd, Laurens van
Zijp, Michiel Scholtes, Henk Huizinga, Jimmy Lengkeek,
Pieter Nijdeken en vele opstappers.

Advertenties
Ria Verhoef, riaverhoef@ziltmagazine.nl

Aan de kajuittafel
Onze manier van werken is even onconventioneel als
Zilt zelf. Verwacht ons daarom niet in een spectaculair
kantoor. We zijn het liefst aan boord, op het water of
onderweg naar een goed verhaal.

De redactievergadering houden we aan wisselende
kajuit- en keukentafels en verder zijn we uitgerust met
e-mail, chat en Skype.

De beste manier om ons te bereiken, is een e-mail te
sturen aan: redactie@ziltmagazine.nl

b
em

an
n
in

g

De inhoud van Zilt Magazine mag op geen enkele wijze worden overgenomen
zonder schriftelijke toestemming van de makers. De uitgever kan niet
aansprakelijk worden gesteld voor fouten in deze publicatie.
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Of klik hier om Zilt naar
een zeilvriend te sturen

Abonneer je nu en ontvang gratis:
-elke week het zeilersweerbericht
-elke veertien dagen Zilt Magazine

Surf naar www.ziltmagazine.nl
en vul je e-mailadres in

Zilt Zoekt Zeilers

mailto:redactie@ziltmagazine.com
http://www.ziltmagazine.com/doorsturen.html
http://www.ziltmagazine.nl
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