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Trends In tuig






“Het lijkt niet zo snel te gaan,” vindt Sander: “maar als je
weet hoe een zeiljacht er tien jaar geleden uitzag, ziet zelfs
een leek de verschillen...” En inderdaad, als we met hem over
steigers dwalen, dienen de voorbeelden zich moeiteloos aan.

Grote grootzeilen, kleine voorzeilen
Een ontwikkeling die al een aantal
jaren aan de gang is, zijn kleinere
voorzeilen en een groter grootzeil.
De verschuiving in het zeilplan is
bedoeld om de bediening te
vergemakkelijken en met een
kleine bemanning toch efficiént te
kunnen zeilen. Veel van de
ontwikkelingen die we op deze
pagina’s signaleren, hebben

hier mee te maken.

Onderdekse trommels

De X34 is een voorbeeld van een boot met een onderdeks
weggewerkte trommel van de rolfokinstallatie. Voordeel is
dat de halshoek van het
voorzeil veel lager
aangrijpt dan bij
conventionele rolsystemen.
Volgens Sander is het een
systeem met vrijwel alleen
maar voordelen. Het
maakt het voorzeil
efficiénter en het oogt ook
mooier. Wel is het een
voorziening waarmee je al
in het ontwerp rekening moet houden. “Je ziet dat de neus
wat verder doorloopt,” legt Sander uit. “Maar zeker in
Nederland, waar we vaak via de punt op- en afstappen, is
dat geen nadeel...”

15
























‘Mayday, mayday, wij zijn zinkende'

Toevallig oefende afgelopen
zondag 9 september een SAR-
helikopter boven de Waddenzee
toen Kustwachtcentrum Den
Helder een Mayday bericht ontving
van de Anahata, een 30 voets
houten zeilboot. 'Mayday, mayday,
wij zijn zinkende', was het enige
dat van het marifoonbericht werd
opgevangen. Met die beperkte
informatie kan zelfs een helikopter
geen zoekactie beginnen. Even later kwam via noodnummer
112 een duidelijker bericht binnen. De bemanning van de
Anahata belde mobiel, vanuit het reddingsviot. De zeilers
dreven ergens ten noorden van de Brandaris. Na de melding
werkte de telefoon niet meer.

De bemanning van de snel ter plekke zijnde SAR-helikopter
lokaliseerde het viot boven Vlieland. Ze troffen vier
opvarenden aan, maar geen boot. Drie schipbreukelingen
zaten in het reddingsvlot, een zwom in zee en probeerde het
vlot stabiel te houden vanwege de zeegang. Alle personen
werden door de helikopter gered en in Den Helder
overgedragen aan ambulancepersoneel.

De Anahata was vertrokken van West-Terschelling en liep
tussen Vlieland en Terschelling aan de grond. De boot maakte
direct water. Na de mayday stapte de bemanning in het
reddingsviot. Toen de helikopter ter plaatse kwam, was de
boot inmiddels naar ruim 12 meter diepte gezonken. De
KNRM reddingsboten van de stations West-Terschelling, Paal
8 en Vlieland waren ook bij de reddingsactie betrokken,
samen met twee vaartuigen van een bergingsbedrijf. De
reddingsboot Christien borg het lege vlot.

Klik hier voor de kaart

Foto’s: KNRM Station West-Terschelling, Reddingsboot Arie Visser
Kaart: Cartografie Yde Bouma en Uitgeverij Hollandia Uit: Vaarwijzer
Noordzeekust, Michiel Scholtes, Uitgeverij Hollandia, ISBN 9789064104558
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Aakracen

Hollandse wolkenluchten, nietsontziende buien, felle
opklaringen en prachtige zeilcondities vormden op 17 en 18
augustus het decor van de Flevorace voor Enkhuizen.

Het werd weer duidelijk: in de gemoedelijk ogende ronde
aken schuilen gemene racers. Vak apart, dat aakracen.

Thom Touw was erbij, zoals altijd met camera, en zorgde voor
deze spetterende impressie.
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Dat er meningsverschillen ontstonden over de optimale
bevestigingsmethode van de ‘oerreflector’ is niet zo
verwonderlijk. Vrijwel elk hand- of cursusboek over
navigatie of zeemanschap vertelt dat de reflector
horizontaal moet worden gemonteerd. Dat is de

stand waarin de reflector op tafel blijft staan.
Engelsen noemen het de catch rain positie. Dat

het onderzoeksbureau de reflector met een

punt naar boven monteerden, is dus

inderdaad in strijd met de heersende

opvattingen. Sommigen zagen daarin

de verklaring voor de tegen-

vallende resultaten van dit type

reflector. Daarbij gaan ze

echter voorbij aan de

zorgvuldig onder-

bouwing van de keuze

van de onderzoekers.

Het rapport beperkt

zich namelijk niet tot

een van beide

bevestigingsmethoden, maar

laat de meetresultaten van

beide zien.

Uit de grafieken blijkt, dat de reflectie

bij montage op een punt, sterker is dan

bij horizontale bevestiging. Het nadeel is

echter dat die reflectie niet over 360 graden

even krachtig is, maar dat er sterke dips

optreden, waarbij er nog nauwelijks signaal wordt
weerkaatst. Dat effect is veel minder bij horizontale
montage, maar dat gaat dan wel weer ten koste van de
algehele reflectie. Geen van beide methoden is dus
onvoorwaarlijk beter dan de andere. En in zijn algemeenheid
stellen dat een reflector alleen in een bepaalde positie
reflecteert, gaat al helemaal veel te ver.

30






advertentie
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geval. En zelfs plat voor de wind met grootzeil en genua elk
aan een kant, stuurt de Mr. Vane onverstoorbaar rechtdoor.
De windrichtingsmeter varieert nauwelijks vijf graden en het
risico van een klapgijp komt zelfs niet bij ons op.

De Mister Vee aan het werk achter het
zwemplatform van de Stringer. Bij een
horizontale spiegel wordt de bevestiging
eenvoudiger.

Indrukken

We zijn behoorlijk
onder de indruk van
het stuurgedrag van
de Mr. Vane. Voor een
definitief oordeel zou
hij echter onder
verschillende
omstandigheden,
bijvoorbeeld in flinke
zeegang, getest
moeten worden. Dat
het technische
concept klopt, staat
voor ons wel vast.

Constructie

Zo’n stellige uitspraak
is lastiger als het over
de constructie en de
gebruikte materialen
gaat. Wie, zoals wij,
windvaanstuurin-
richtingen associeert
met RVS, dikwandig
aluminium en gegoten
onderdelen, moet erg

wennen aan kunststof buizen met zelftappers. Alles is goed
doorgerekend, verzekert de ontwerper ons. Zijn systeem is
licht waar het kan en sterk waar dat nodig is. En het is wel de
reden waarom een Mr. Vane minder dan 8 kilo weegt.
Intussen er inmiddels 33 exemplaren rond, waarvan er al een

de oceaan is overgestoken.
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Het demonteren van het
vaanblad (onder) of het
complete pendulumroer (links)
is slechts een kwestie van
minuten.

Het contragewicht van het
vaanblad (rechts) is een
voorbeeld van wel erg ver
doorgevoerde kostenbesparing

wordt uitsluitend in onderdelen geleverd. Met een
gedetailleerde bouwtekening, 'ik heb goed naar lkea
gekeken’, moet een gemiddelde doe-het-zelver die volgens de
ontwerper binnen een dag in een werkende windvaan hebben
omgetoverd. Met niet meer dan gewoon gereedschap; lassen
is niet nodig.

Samenvattend

Met licht, goedkoop, makkelijk te monteren en goede
prestaties voegt de Mr. Vane beslist iets toe aan het, te
beperkte, aanbod van windvaanstuurinrichtingen. Zeker als er
begin volgend jaar ook een uitvoering voor grotere boten op
de markt verschijnt.

Meer informatie: www. mistervee.com
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Jezelf tegenkomen in de 200 myls solo

In vier dagen 200 mijl zeilen in je eentje. Dat is kortweg
gezegd de 200 Myls solo. De twaalfde
aflevering start op 26 september. De
schippers kunnen kiezen uit vier routes over
het IJsselmeer, Wad en Noordzee. Veel
meer dan om snelheid draait het in de 200
Myls om uithoudingsvermogen, goed
zeemanschap en kien zeilen. Je komt jezelf
onherroepelijk tegen. Die uitdaging spreekt
veel zeilers aan; het evenement is steevast
volgeboekt. En dat moet grondlegger Jan
Luijendijk deugd doen.
Meer informatie: www. 200myls.nl

BFA vlotten teruggeroepen

De fabrikant van de BFA reddingsvlotten heeft een mogelijk

fabricagefout ontdekt in de overdrukventielen van enkele van
zijn modellen. Uit voorzorg
wordt eigenaren van zo'n
viot gevraagd contact met
een servicestation op te
nemen om de ventielen te
laten vervangen.
Het gaat zowel om vlotten
met een vijf-cijferig
serienummer tussen 10001
en 50180, als om
exemplaren met een twaalf-
cijferig nummer dat begint
met XDC.
Meer informatie op de BFA
website: www. bfa-
marine.com. Het BFA

servicestation voor Nederland is de Nautische Unie te Delfzijl:

www. nautischeunie.nl
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ONK Zeezeilen

IJmuiden is van 28 tot en met 30 de uitvalsbasis van het
Open Nederlands Kampioenschap Zeezeilen. Voor het
evenement hebben de bemanningen van 63 boten zich
ingeschreven.

De handicap-klassen zeilen onder ORC of IRC. De Pion en
X-35 varen als eenheidsklassen hun eigen NK.

De handicapklassen starten per klasse samen in één vloot,
dus IRC en ORC gezamenlijk. Dat geeft grotere startvelden.
De handicapklassen en de Pion varen twee dagen korte
baanwedstrijden en één dag een middellange baan.

De X-35 klasse vaart drie dagen korte baanwedstrijden.
Kijk ook op www. nkzeezeilen.nl

De Pion zeilt als eenheidsklasse het NK voor IJmuiden.
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Zilte Zintuigen
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Wekelijks vertelt Zilt huismeteoroloog Henk Huizinga hoe het
zeilweer voor het komende weekend wordt. 5
§Kijk en luister naar zijn verhaal en klik daarna op je eigen
gvaarwater in de kaart hieronder.

Waddenzee

Noordzee
kust

Klik op een zeilgebied voor
een gedetailleerde 3-daagse

Zeeuwse prognose...

Delta

Gebeurt er niets?
Download dan hier Acrobat
Reader versie 8.1

Vrijdag Zaterdag Zondag
+ + +
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Weerbericht voor 14, 15 en 16 september 2007

Rustig en droog weekendweer

Het hogedrukgebied dat ons weer de afgelopen weken heeft
gecontroleerd, blijft ook dit weekend bepalend. De wind zal
zich de komende dagen van vele kanten laten zien.
Vrijdagmiddag +36: Een koufront met buien nadert vanuit
het noordwesten. Eerst staat er nog een westelijke wind rond
15-20 knopen die achter het front in de namiddag ruimt naar
noordwest en geleidelijk afneemt. De meeste wind staat op de
Wadden.

Zaterdagmiddag +60: Een aparte kern van hogedruk ligt
voor de deur, waardoor de wind nog verder afneemt naar 5
knopen. Eerst uit het noorden later krimpend uit zuidwest.
Zondagmiddag +84: Het hoog is naar het oosten getrokken
waardoor de wind uit het zuidwesten komt met 15-20 knopen.

Na het weekend passeert opnieuw een front. Dinsdag komt de
wind stevig uit het noordwesten.

Het Zilt weerbericht wordt verzorgd door NIMOS Meteotraining
Www. himosmeteo.nl
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Bemanning

De bemanning van Zilt Magazine bestaat uit:

Ruud Kattenberg, Sjors van der Woerd, Laurens van
Zijp, Michiel Scholtes, Henk Huizinga, Jimmy Lengkeek,
Pieter Nijdeken en vele opstappers.

Advertenties
Ria Verhoef, riaverhoef@ziltmagazine.nl

Aan de kajuittafel

Onze manier van werken is even onconventioneel als
Zilt zelf. Verwacht ons daarom niet in een spectaculair
kantoor. We zijn het liefst aan boord, op het water of
onderweg naar een goed verhaal.

De redactievergadering houden we aan wisselende
kajuit- en keukentafels en verder zijn we uitgerust met
e-mail, chat en Skype.

De beste manier om ons te bereiken, is een e-mail te
sturen aan: redactie@ziltmagazine.nl

Zilt
De inhoud van Zilt Magazine mag op geen enkele wijze worden overgenomen
12/2007 zonder schriftelijke toestemming van de makers. De uitgever kan niet
aansprakelijk worden gesteld voor fouten in deze publicatie.

© Zilt Media Producties - 2007
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